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ArcelorMittal

“Ante todo, mi prestigio
como ingeniero...”

Pio Miranda - Ingeniero

Por eso confio en ArcelorMittal

Porque produce en Costa Rica varillas que cumplen
con las exigencias del Cédigo Sismico Nacional.
Asi es ArcelorMittal, una empresa mundial
comprometida con Costa Rica.

www.arcelormittal.com/costarica
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EDITORIAL

GHA trasciende como colegio profesional

El27 de octubre de 1973, el Ing. MaxSittenfeld Roger, primer presidente del Colegio
Federado de Ingenieros y de Arquitectos, pronuncié en uno de sus discursos
las siguientes palabras: “Nuestro colegio apenas comienza a fener verdadera
personalidad en el dmbito nacional, sin dejar de lado el reconocimiento de
los grandes esfuerzos que se han hecho en otros anos, pero con la nueva
organizacion, con la gran cantidad de profesionales que cada dia se unen, no
estd lejano el dia en que este colegio ocupe un lugar privilegiado dentro de los
grupos profesionales que hoy llevan adelante al pais”.

El Ing. Sittenfeld era un profesional con una gran vision vy liderazgo. Su
convencimiento de realizar una federacién de profesionales en ingenieria y en
arquitectura fue mds que retdrica; se convirtid realmente en una organizacién
fuerte, que fransciende y toma relevancia cada dia mds en temas de desarrollo
y competitividad del pais. En esta edicién de la revista, hacemos un homenaje
pdstumo a este gran profesional, y por ende, tenemos que recalcar en este
espacio las metas que se trazé el CFIA para el 2012, y que consolidan esta
politica “de lugar privilegiado™ que ocupa el Colegio Federado actualmente.

Uno de nuestros aportes mdsimportantes enlos Ultimos anos eslaimplementacion
de la plataforma digital Administrador de Proyectos de Construccion, el APC.
Este ano se completd el 100% de convenios firmados entre el CFIA y las 81
municipalidades de todo el pais, para utilizar la plataforma del APC, con el
objetivo de framitar permisos de construccion en linea.

La oficilizacion del Cédigo Eléctrico con un capitulo especifico para Costa Rica
fue uno de los proyectos mds importantes de este ano. El decreto n.° 36979-
MEIC, publicado en el Diario Oficial La Gaceta el 15 de febrero, oficializa el
Reglamento del Cédigo, el cual define las normas para la seguridad de la vida
y de la propiedad.

Asimismo, el pasado 13 de julio se publicd en La Gaceta el decreto n°.
37070-MIVAH-MICIT-MOPT, que oficializa el Cédigo Sismico de Costa Rica 2010
(CSCR). El Cdédigo incorporé nuevas zonas consideradas de alta amenaza
sismica y actualizaciones en el diseno de estructuras con acero, concreto,
mamposteria y madera.

El CSCR, que se publicd por primera vez en 1974, se ha convertido en un
protagonista mds en la seguridad de la sociedad costarricense. Muestra de
ello, son los efectos parciales que provocd en la infraestructura el terremoto de
Samara del 5 de setiembre del 2012.

Gracias al posicionamiento técnico y medidtico que tiene el CFIA en el dmbito
nacional, actualmente es un referente imprescindible de consulta técnica
en tfemas de ingenieria y de arquitectura, lo cual consolida nuestra imagen
institucional.

Para el Consejo Editor de la Revista del Colegio Federado de Ingenieros y de

Arquitectos es un orgullo compartir con ustedes estos logros tan importantes
para nuestros profesionales y la sociedad costarricense.

Consejo Editor
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SECCION| CARTAS

Reconocimiento de ASOPAZ

Por este medio hacemos llegar nuestro mds profundo vy
sincero agradecimiento por el préstamo de las instalaciones
del Centro de Capacitacion Uxarraci. Es un lugar realmente
hermoso, donde nuestros asociados tuvieron la dicha de
pasar en familia un rato muy agradable y especial.

Para la institucidon ese sentimiento es de gran valor y a la
vez ser parte de terapia para nuestras familias. También
agradecemos la disposicién, amabilidad, ayuda vy la
atenciéon brindada por ustedes.

Con toda consideracion,
Roxana Herrera Ramirez

Presidenta para Familiares de Victimas de Homicidio
(ASOPAZ)

AHORA

TODAS LAS
SOLUCIONES
EN UNA SOLA

LLAMAD
SIN COSTO
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Galidad de servicio

Recientemente tuve la necesidad de recurrir al CFIA
en procura de un documento que permitird mejorar mi
status dentro del Ministerio de Salud.

La adecuada atencién, prontitud y amabilidad del
Departamento de Desarrollo Humano fue un factor
definitivo para que obtuviera el documento que
necesitaba.

Les hago llegar mi mds profunda satisfaccién por el
servicio brindado.

Atentamente,

Ing. Carlos Fernando Arguedas Mora
Ingenieria Regional, Ministerio de Salud

S00:284 2466

Servicio post-venta

bhicino
service
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SECCION| CFIA EN LA PRENSA
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ENTE CONTRALOR INVESTIGA DENUNCIA CONTRA MOFT Y CONAVI

Calidad de puentes ‘bailey’
tnuoﬁk11u¥w1Ckaha(Jontn&knnaﬁmeﬁ

& Seglin queja, pals
compra bienes sin
usar recomendacion
internacional

& Pasos frente al
Castellay sobre rio
Sixaola se citan como
ejemplos de deterioro

Rica,esqueestanormativaesreco-
mocida yaplicadaaquisin ser un re-
quisito obligatorioal Heftar.

Loria y agregd que lo delicado de
instalar Bailey en autopis-
tas (comola General Cafias) es que
su vida htil puede acortarse dristi-
camente al estar expuestos al paso
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El ministro Pedro C:

ris qquie solicitaria la incorporacion

VanessaLoaizaN.
vicatra@nacion.com de la normativa AASHTO en los 2010,
La calidad de los puentes bailey o imos carteles de lcktacidn == L800 (ka medida d
modulares que s¢ instalan en el La gestion sefinla, ademds, que  de AASHTO no es una obliga-
pals estd bajo investigacion los puentes comprados hasta aho-  clén, €8 una recomendacion de
LaContraloriaGeneral dela Re- ra ya presentan dafios, pues seon-  AASHTO para la deflexitn de un
piiblica (CGR) acogio una demun- Sl 4 T . dulan hacia el centroen forma de  puentebecho
ciaen contra del Consejo Nacional 1 puente que estd frente al colegio Castella, on Ulioa de Heredia, fue insta-  ~banana™. estamos hablando de
{Conavl), por comprar  do en enero de 2011 para mejorar el flujo de vehiculos. sLBeaT washi Cita, los, el | Ob £
estructuras modulares que apa- vado frente al Colegio Castella  maturaleza de este tipo de puen.
rentemdents no cumplen con estin-  por epcange del Coblermo. puemesunolﬂum'\d porque o ex-  (Ulloa de Heredia) yelinstaladoso-  tes metilicos, tienden a tener
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les de fatiga (deterioro peligroso)  han participadoen la revision y de- mmﬁlw:ﬁmbsynﬂdges, Jost Paganella. mn’u“
mgm&mm@g; clsion en los p de  di g Steve Carr,d de i duplicar el
rés para las que fue disefiado. compra” de puentes, el Gob pero Mabey Bridges AméricalLati-  cuando, desd
ocurrid, por ejemplo, hace dos se-  esti “gque enl i nay Caribe, i L iy
émnmnnlnuwﬂaacmc.a- AASHTOalasqueha-  cesario.
una gr Asunto Seiin ncia, o8 ref la denuncia no son = 2Usted cree que el cuestiona-
das intentd cruzar un bailey que  SOLUCION el Got le compré a Titin Re-  obt s y mm.::m
apenas resistia 40 Mdmd.m presentaciones vy Sumink de bail miximas es estético, no expons
Lasdeflexiones,entretanto,son  estaban instalados en fi Asegurd que la d
los méximos permitidos que un  distintos puntos del pais  caciones técnicas de AASHTO  los puentes bailey nosignificanun  —Deninguna manera,
P (8 A deFuncio-  riesgo paralos ciudad: — iUsted garantizaria
portauna carga. La denuncia la in- :q_' — narios de C: E: les v Segiin Carr, siel Bise o
lemmlalmmﬂhmdepumms Transporte de Estados Unidos). prar puentes reforzados, para que  coMprando SON SegUIoS. en Lna
baileyC 1o len con las Esta entidad fija f dul eh un
Enella sefialan como responsa-  cond ini requeridas  nes téenicas ¥ de seguridad en ca-  85% mds por cada unidad. fas (donde hay alto trénsito y
blesatn paral d rreterns y puentes, HoyunpuentedeMabey quere-  carga
rlodeDmaPuhhmYmmw fos cuales no garantizan I seguri: En la denuncia se alega que ol sistad0toneladas (HS25), de54me- = Son seguros, si al transito
tes (MOPT) y del Consejo N: daddel pais incumpie con las especifica-  trosdelongitud yeoncapacidadpa- — cumple con Ios estandares
de Vialidad (Conavi). lan por eflos™. clonesdefatign ydeflexibnqueexi-  raresistir hasta 100000 veceselpa-  pais (carga mécima
Esta queja también incluye a La Contraloria reconocit que gela AASHTO para puentes. so de camiones de 40 toneladas  encarreteray vida tildel puen
dos exempleados de aquellas enti-  este asunto estd en | Elprot sl licaLuis  ( tﬂﬁm te) (... Obviamente, cada
dades y a la empresa Titén Repre-  sin brindar mas detafles. Guillermo Loria, coordinador ge- Si diicto, un awrto, una mesa, tiene
sentaciones ¥ Suministros 8. A, Porsuparte, PedroCastrojerar-  noral del Prog de Inify iveles &l f!.nmeelsu: un limite, y después de eso va a
quehaimportadoestructurasdela  cadel MOPT, confirméquesstipa-  tura del Transporte del Laborato- i ingelv i
empresa inglesa Mabey Bridges, ralizada una nueva licitacitm de  riodeMaterialesy ModelosEstrue- — $504.240.

Puentes
INSeguros

Desde el 2009, el CFIA hizo un
lomado de atencidn para
que el estado de los puentes
fuera declarado “emergencia
nacional”. Los hechos han dado
la razén a esta solicitud.

El CFIA ha sido una de las
organizaciones consultadas en
este tema, tanto en los puentes
“bailey” como en ofras estructuras
que requieren una intervencion
urgente.

El criterio del Colegio Federado de
Ingenieros y de Arquitectos es que
la vida Util de los puentes “bailey”
pueden acortarse drdsticamente
con el paso masivo de vehiculos.
Por lo tanto, es importante que
el Gobierno brinde una atencién
adecuada al mantenimiento de
los puentes.

Puente Juan Pablo II pide
urgente cambio en losa

Superficie tiene

grietas y remiendos;
estructura presenta
alcantarillas tapadas

Expertode UCR

pide revisar puente
or el que circulan
0,000 carros al dia

g
Vanessa Loaiza N.
vloaiza@nacion.com
La losa del puente Juan Pablo II,
en San José, pide agritosunasus-
titucion. Y no es para menos, esa
superficie de concreto hidraulico
ya cumplio su vida itil: 30 afios.
La estructura, inaugurada en
1980, evidencia profundas grietas
y remiendos con asfalto que tam-
bién estin reventados.

Las alcantarillas estin ta-

queadas de basura. Eso explica por
qué el puente se inunda cada vez
quellueve. Y las barreras tipo New
Jersey estan destruidas porlos gol-
pes delos90.000 carros gue pasan al
diasobreella.
ﬁd.emér.,lascuatm_]umas deex-
ion-quepermit dife-
m%esseccimﬂal pue:nteaeum
traigan oseexpandan conelcaloro

partieron por las fuerzas del puen-
te v de las juntas de expansion, en
un intento por seguir funcionado.

Esos enormes parches negros
son los responsables de que se gol-
peen los compensadores de los ve-
hiculos, cada vezqueentranosalen
del paso elevado de cuatro carriles
¥200metrosdelongitud, enlaauto-
pista General Cafias.

Tantos dafios dan cuenta del es-
tado de abandono en que se en-
cuentra laestructuraen LaUruca.

'I.alosaeslaenmuy lestado

LA ESTRUCTURA
Puente de 200 metros de
longitud, ocho secciones
y una losa de concreto
hidraulico de 25 cm

pareciera que debe sustituirse, No
se le ha dado mantenimiento en
mucho tiempo. Hay que hacer una
revision integral exhaustiva del
mismo (puente)”, advirti6 Luis
Guillermo Loria, coordinador ge-
1del Pro deTnfi i
tura del Transporte, ante consul-
tasde La Nacion.

Este especialista del Laborato-
riodeMateriales y Modelos Estruc-
turales de la Universidad de Costa
Rica (Lanamme), critica que en el
pais se atienden los puentes cuan-
do ya el dafioestéa hecho.

&Y por qué hablar ahora del
Juan PabloIT? Pues porque se trata
de una estructura gemela al paso
elevado de 1a fuente de la Hispani-

http://www.nacion.com/2012-11-17/ElPais
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dad (Montes deOca), el mismodon-

dehace 15 dias se formo un peligro-
so hueco tras quebrarse una parte
delalosa.

Segiinel Lanamme, losdafiosde
la Josa de la Hispanidad son idénti-
cosalos que tiene el Juan Pablo 1.

Elproblema, critica Olman Var-
gas, director ejecutivo del Colegio
FederadodelIngenierosy Arquitec-
tos, es que se hacen remiendos en
los puentes neurdlgicos del pais
(como el Juan Pablo 1), en lugar de
i fundas.

Nant
las mterver

Mea culpa. El nuevo ministro de
Obras Pablicas y Transportes, Pe-
dro Castro, lo reconocit hace dos
semanasenunaentrevistaconeste
diario: la situacién de los puentes
en Costa Rica esuna “epidemia”.
Las advertencias porel mal esta-

dodelos puentesenel paisempeza-
ronén el 2007, con un extenso estu-
diodela Cooperacion Japonesa(.Ji-
ca), luego en informes del Lanam-
me, ¥ en setiembre del 2009, con la
peticiondel CFIA dequesedeclara-

El puente de 32 afios y por el que
pasan 90.000 vehiculos a diario, evi-
dencia las cicatrices del abandono:
juntas dlupnulﬂl tapadas porlos
tarillas

con asfalto,
tapadas, barreras destruidas y la lo-
sa agrietada. mavELa LOPE?

ra emergencia nacional por el mal
estadodelos puentes.

Unmesdespuésdeesapetitoria,
colapst el puente de hamaca e tre
Turrut v Orotina
decinco muertos.

Por eso, Castro asegurd que ya
trabajaen laredaccionde uncartel
de licitacion, para la intervenciém
de puentes urgentes, entre ellos el
JuanPablo]l. -+ vEANOTAADIUNTA.

Luis Guillermo Loriaaclaro que
este tipodedafos nosignifican que
laestructura vayaa colapsar,

“Si (provoca) que se presenten
otros baches que detengan el trafi-
conormal, y porlo tanto, afecten la
operacion y uso de nuestro sistema
vial metropolitano, con todolo que
esoimplica”, advirtio el experto.m
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SECCION | ES NOTICIA

Integracion Junta Directiva General del GHA

Colegio de Arquitectos (CA)

Se comunica a los colegiados que en la sesién N° 01-12/13-
G.O. redlizada el martes 6 de noviembre, la nueva Junta
Directiva General del Colegio Federado de Ingenieros y de
Arquitectos, para el periodo de noviembre 2012 a octubre
2013 quedd conformada de la siguiente manera:

Ing. José Guillermo Marin Rosales
Presidente
Ing. Luis Guillermo Campos Guzmdn
Vicepresidente
Arq. Carlos Alvarez Guzmdn
Contralor
Ing. Max Umana Hidalgo
Director general
Ing. Oscar Saborio Saborio
Director general
Arq. Marianela Jiménez Calderén
Directora general
Ing. Luis Fernando Andrés Jacome
Director general
Ing. Victor Herrera Castro
Director general
Ing. Marco Tulio Solis Loria
Director general
Ing. Rodolfo Cdrdenas Silva
Director general

Juntas directivas de los Golegios miembros

Durante el mes de octubre se realizaronlas elecciones enlas
juntas directivas de los Colegios miembros, para los puestos
correspondientes al periodo noviembre 2012- octubre 2013.
Los integrantes de estos érganos, son los siguientes:

Arq.
Arq.
ArqQ.
Arq.
ArqQ.
Arq.

Marianela Jiménez Calderdn
Luis Alberto Monge Calvo
Luis Araya Padilla

Melissa Aldi Munoz

Carlos Alvarez Guzmdn

Emily Vargas Soto

Presidente
Secretario
Tesorero
Fiscal
Vocal |
Vocal ll

Colegio de Ingenieros Electricistas, Mecdnicos

Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.

e Industriales (CIEMI)

. Luis Fernando Andrés JGcome
. Victor Herrera Castro

. Marco Vinicio Calvo Vargas

. Carlos Bejarano Cascante

. Fernando Escalante Quirds

. Yury Vindas Garcia

. Oscar Campos Gonzdlez

Luis Guillermo Campos Guzmdn
Jorge Delgado Barboza
Rodrigo Chacdn Alvarado
Marco Tulio Solis Loria

Mauricio Gonzdlez Gonzdlez
Johanna Briceno Cdrdenas
Karen Ruiz Flores

Presidente
Vicepresidente
Secretario
Tesorero

Fiscal

Vocal |

Vocal ll

Presidente
Vicepresidente
Secretario
Tesorero

Fiscal

Vocal |

Vocal ll

Colegio de Ingenieros Civiles (CIC) Colegio de Ingenieros Tecnélogos (CITEC)

Ing. Max Umana Hidalgo Presidente

Ing. Carlos Villalta Villegas Vicepresidente
Ing. Luis Alfonso Ramirez Secretario
Ing. Carolina Cascante Delgado Fiscal
Ing. Oscar Saborio Saborio Tesorero
Ing. Robert Laurent Sanabria Vocal |
Ing. Karla Lépez Achio Vocal ll

Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.

José Guillermo Marin Rosales
Rodolfo Cdrdenas Silva

José Pablo Rivera Quevedo
Randall Mora Delgado
Rommel Cuevas Kauffmann
Dibgenes Alvarez Solérzano
Natalia Miranda Rodriguez

Presidente
Vicepresidente
Secretario
Tesorero

Fiscal

Vocal |

Vocal ll
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SECCION | TRABAJO EN EQUIPO

I[FAM y GHA entregaron propuesta
para estandarizar tramites municipales

Cristina Carmona, Comunicacién CFIA

La digitalizacion del framite de permisos de
construccion es parte de la politica de mejora
regulatoria y simplificacion, que posibilita la
estandarizacion de los requisitos en todas las
municipalidades del pais.

El pasado 28 de setiembre el Colegio Federado de
Ingenieros y de Arquitectos y el Instituto de Fomento vy
Asesoria Municipal (IFAM) presentaron

los resultados de un trabajo conjunto
interinstitucional, que permitié redactar
la “Propuesta de Mejora Regulatoria y
simplificacion de trdmites municipales
para la obtencién de licencias de
construccion”.

El CFIA y el IFAM entregaron el Propuesta de
documento a representantes del
Régimen Municipal, al Ministerio de
Economia, Industria y Comercio
como ente rector de la Mejora
Regulatoria en el pais y al Ministerio
de Vivienda y Asentamiento
Humanos como rector de la
construcciéon costarricense.

Para la Obten

Este proyecto pretende unificar
los formularios para el frdmite de
permisos de construccién en los 81
municipios de todo el pais. Ademds,
se procura identificar correctamente el tipo de categorias
y obligaciones que se solicitan, y los documentos que sean
esfrictfamente necesarios.

Por ejemplo, la legislacién (Ley de Construcciones, articulo
74) no establece diferencias entre obras (condominios,
urbanizaciones y obras menores), por tanto, no se justifica
la creacion de categorias especificas. En esta propuesta
se pretende eliminar esos tipos de obra como categorias
independientes, y que cumplan con los mismos requisitos.

En este caso se propone crear la categoria Obras
Generales, que incluye obras “mayores”’, condominios,
urbanizaciones, obras “menores” y otras, como por ejemplo:

de Tramites
Cidn de Licenciag de

forres de telecomunicaciones permanentes, aceras,
fapias, ampliaciones de garajes, drenajes, habitaciones,

plantas de tratamiento, cambio de estructura de
tfecho, estructuras temporales o
provisionales.

El Lic. Juan Marin Quirds, Ministro
de Descentralizacién y Presidente
Ejecutivo del IFAM, dijo que el
documento “busca ayudar a la
municipalidad a modernizar la
gestion municipal, propone mejoras
a los procesos internos de manera
que representen impactos positivos
para las municipalidades en tiempos,
costos 'y optimizacién de recursos;
corresponde al andlisis de los tramites
y procesos en materia de construccion
que redlizan las municipalidades.”

Reg ulatorig y

En el primer semestre del 2012 se
realizaron  tfalleres regionales de
discusion y andlisis con profesionales
municipales y funcionarios encargados

de los permisos municipales de
construccion para depurar esta propuesta, en conjunto
con el CFIA, el Ministerio de Descentralizacién y Desarrollo
Local, las municipalidades y el IFAM.

Una de las mayores frabas que existe actualmente es
que la municipalidad solicita algunos requisitos a los
propietarios que se pueden verificar automdticamente en
el Administrador de Proyectos de Construccion (APC) del
CFIA. El plano de catastro, la constancia de pdliza de riesgos
del frabajo y el comprobante de pago de impuesto para
la construccidn son algunos de los requisitos y documentos
que se pueden verificar previaomente en el APC del CFIA,
sin necesidad de pedirlos nuevamente al propietario.



El Ing. Freddy Bolanos, jefe de Trdmite de Proyectos del CFIA
resalté el posicionamiento que ha tenido la plataforma
electrénica APC con la implementacion del decreto n.°
36550, el cual exige a todas las instituciones publicas la
revision de los planos constructivos en un méximo de 30
dias, y que a partir del 20 de diciembre todo este proceso
sea digital. A pesar de que las municipalidades se excluyen
en el decreto, la informacién que puede proveer el APC
serd de gran utilidad para estas instituciones.

“El funcionario municipal puede ver digitalmente fodo
lo solicitado por las instiftuciones del gobierno y las
observaciones que se emitieron, incluso los planos. Por lo
tanto, se le estd brindando toda la informacidn previa, y esto
es un proceso que permite ver la infegralidad del proyecto.
Esta es ofras de las ventajas que se pretenden aprovechar
para estandarizar los requisitos en las municipalidades”,
afrmé el Ing. Freddy Bolanos, jefe de simplificacién de
frdmites del CFIA.

Por otro lado, la Viceministra de Descentralizacién, Gaudy
Solérzano, recalcd que “el 95% de los gobiernos locales ya
estdn capacitados y el 100% firmé el convenio con el CFIA
para la digitalizacion de trdmites a través del APC, lo cual
ahorrard tiempo, dinero y recurso humano”.

Proceso en marcha

Algunas municipalidades del pais ya se encuentran
frabajando en la aprobacién de este proyecto, lo cual se
convierte en un reto para estas instituciones publicas. El Ing.
Juan Arroyo, Director de Desarrollo y Control Urbano de la
municipalidad de Curridabat, explicdé que se encuentran
en las etapas finales para que la propuesta sea aprobada
por el Consejo Municipal y poder implementar las mejoras.

Sobre la mejora regulatoria, opina que al “existir un Unico
formulario, el beneficio es directo al solicitante, ya que en
todas las municipalidades se pedirdn los mismos requisitos
y se podrdn conocer bien de antemano, brindando mayor
fransparencia en el trdmite y evitando que se soliciten
requisitos no fundamentados”.

Resultados concretos
Al implementar la estandarizacion de los permisos municipales, se espera obtener los
siguientes resultados:

Ellng. Arroyo agregd que la posibilidad de tramitar mediante
via digital el permiso, genera ventagjas importantes como
mayores controles, evitar el fraslado hasta la municipalidad
y la disminucion del trdfico de influencias. Sin embargo,
senald que también existen ciertos retos, “ya que muchos
municipios no tiene recursos para adquirir tecnologia y
recurso humano, para enfrentar estos cambios”.

Ademds, explicd que la Municipalidad de Curridabat estd
evaluando la posibilidad de eliminar los trdmites fisicos,
con la meta de iniciar en diciembre el otorgamiento de
permisos de construccion via internet.

Ofro de los municipios consultados fue la Municipalidad de
Palmares. El Ing. Eladio Zamora sefald que la reforma se
encuentra en revision y andlisis en estos momentos, pero no
se fiene previsto si se implementard a corto plazo.

“El formulario Unico y requisitos Unicos le da al administrado
una mayor confianza al realizar los trdmites y seguridad
juridica en todo el pais. Ya que independientemente del
cantén donde lleven a cabo el trdmite, saben que no les
pedirdn ofros requisitos que no tengan fundamento legal.
Ademds, se evita la posible situacion de caos que se daba
con anterioridad, donde en algunas municipalidades se
pedian siete requisitos y en otras hasta veinte”, asevero.

También sostiene que la digitalizacion de trdmites es un
proceso y que es importante que ofras municipalidades lo
implementen.

“La Municipalidad de Palmares tiene mds robustecida su
parte tecnolégica, estd apostando a la digitalizacién de
varios trdmites para que las personas puedan tener acceso
mediante internet desde su vivienda. Con la plataforma
APC se trabaja desde el 2011 y ya se le ha invitado a los
profesionales residentes en el cantén para que la utilicen”,
agregd.

* Disminuir las categorias de las licencias de construccion. Las categorias que se
proponen son: movimientos de Tierra, obra general, obras de mantenimiento y

publicidad exterior.

Unificar el formulario de solicitud municipal, para que todos los Gobiernos Locales

utilicen el mismo formato.

Reducir la cantidad de requisitos que los propietarios deben presentar, ya que
en la plataforma de framitacion del CFIA, conocido como APC, muchos de los

requisitos ya se encuentran disponibles.

Integrar la lista de requisitos de las 81 municipalidades, para garantizar la seguridad

juridica necesaria para la inversion.
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Paseo urbano a la arquitectura de Limon

Garibe exuberante

Cristina Carmona, Comunicacién CFIA

Ha pasado mds de un siglo desde que comenzd la construccion del ferrocarril al
Atlantico, en 1871, y con ello, el comienzo de una cultura muy particular en el Caribe de
nuestro pais. Con la llegada de operarios jamaiquinos para la realizacion de esta obra
a la civdad de Limén -urgente en aquel momento para llevar a Costa Rica a otro nivel
en el tema de las exportaciones-, se creé una identidad propia a partir de la poblacion
afrocaribeina que ha dado grandes riquezas al pais, y de la que la
arquitectura no es la excepcion.

Como parte de la Semana de la Arquitectura, que se realizd del 1 al 6 de octubre de este ano, el Colegio de
Arquitectos organizd un Paseo Urbano a esa ciudad para revivir la importancia de su patrimonio construido y
su aporte a la cultura costarricense. Dicho recorrido estuvo a cargo del Arg. Andrés Ferndndez, investigador e
historiador de la arquitectura en Costa Rica.

La llegada de inmigrantes afrocaribefos a la nueva ciudad de Limdn en la década de 1870, le dio a Costa Rica
una particularidad étnico-cultural que no habia experimentando antes. Los edificios religiosos, por ejemplo,
fuvieron una gran influencia de la cultura jamaiquina en su arquitectura. La Iglesia y la Casa Misionera Bautista
son dos de las estructuras actuales que nos permiten vigjar al pasado y ver el importante legado que dejo esta
mezcla de culturas a finales del siglo XIX en Costa Rica.
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Casa Misionera Participantes del Paseo Urbano


http://www.youtube.com/watch?v=MucmTOczJp0&feature=youtu.be
http://www.youtube.com/watch?v=MucmTOczJp0&feature=youtu.be
http://www.youtube.com/watch?v=MucmTOczJp0&feature=youtu.be

Casa Misionera

La arquitectura de ambas construcciones sigue el modelo
delrevival gdtico de estilo victoriano, pero segun una version
popular que utiliza la madera. “La iglesia baufista presenta
un podrtico en su fachada, techumbre pronunciada y arcos
ojivales, reinterpretacion del estilo tradicional limonense
y caribeno”, senala la Guia de Arquitectura y Paisaje de
Costa Rica.

En relacion con la casa misionera bautista, el arquitecto
Ferndndez recalcd que el diseno de este edificio de dos
plantas se adapta muy bien al clima de la zona por el tipo
de ventilacion que corre por sus aposentos y corredores.

Tajamar

United Fruit Company

Ofro de los edificios patrimoniales visitados durante el
paseo urbano fueron los anfiguos almacenes y oficinas
centrales de la Compania Bananera de Costa Rica (United
Fruit Company). Esta edificacion es testigo del desarrollo
bananero que tuvo la zona a finales del siglo XIX y a
principios del siglo XX, bajo el monopolio de la United Fruit
Company.

La obra data de 1903, disenada y construida por César
Rivaflecha Zavala, quien llegd como capataz para las
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Edificio de Correos y Museo Etnohistérico

plantaciones. Su influencia se aprecia en otras obras como
el kiosco del Parque Vargas y el Pasaje Cristal. También se
presume que este constructor haya sido el autor el edificio
de la Capitania de Limdn, construido en la década de 1920.

“Rivaflecha Zavala tenia buen gusto, aunque era un
arquitecto improvisado. Supo combinar la influencia de
diversas culturas con tendencias como el art-nouveau, con
formas vegetales y animales, arquitectura predominante
del Caribe Norte. Ademds, utilizd el eclecticismo y el
estilo victoriano en obras como el kiosco”, senald el Arq.
Ferndndez.

“El edificio de las oficinas cenftrales es de dos plantas,
con corredores perimetrales y barandas de hierro. Fue
construido con mamposteria de ladrillo, estructura metdlica
y bahareque francés. Las paredes, los cielos rasos y los pisos
son de madera”, lo describe la Guia de Arquitectura.

Pasaje Cristal

Se le considera el primer centro comercial de Limén y otra
de las obras mds importantes de César Rivaflecha Zavala,
que data de 1926. El edificio es de una sola planta, con
doble altura. El diseno permite la circulacién de los visitantes,
al entrar por la avenida vy salir por la calle configua. Su
cubierta es de ldmina transparente, con techo metdlico, el
cual se prolonga formando un alero perimetral soportado
por columnas metdlicas, arquitectura tipica limonense.

Tajamar- conexion entre mar y tierra

Segun explicé el Arg. Ferndndez, esta obra data de 1883,
y se construyd para impedir la entrada del mar a fierra.

Casa del Dominé

“El tajamar permite tener
una perspectiva hacia el
mar y es parte del casco
urbano histérico de Limon”,
afirmé Ferndndez. Algunos
limonenses afirman que esa
parte dela ciudadserellend
con botellas colocadas
horizontalmente. “Se rellend
para llegar a cierto nivel
y poder construir un muro
sdlido de piedra”, agregd
el investigador.

La obra fue parte del
confrato con el empresario
Minor Keith (quien dirigi¢ la
construccion del ferrocarril). El contrato se incluia el sistema
de acueductos, el tajamar, rellenos, drenajes y algunas
calles. El tajamar bordea la costa desde el Parque Vargas
hasta la antigua zona americana, cerca del hospital Tony
Facio, y es disfrutado por tfuristas y los habitantes de la
ciudad.

Catedral de Limén

Catedral de Limon

Es la obra reciente mds destacada de la arquitectura de
Limén y es obra del arquitecto Raul Godart. Inscrita en las
corrientes tardias de la arquitectura moderna, es un disefio
que se adapta al clima tropical hUmedo predominante en
el Caribe, asi como a lo dispuesto por la Iglesia Catdlica
para la construccion de nuevos templos después del
Concilio Vaticano Il. En ese sentido, pueden apreciarse
sus acabados rusticos donde el concreto expuesto y la
madera, por ejemplo, predominan frente a materiales que
eran tradicionales de los templos. El anterior edificio quedd
danado tras el terremotfo de 1991, por lo cual la nueva
catedral se convirtié en una necesidad para la provincia.

Colaboré en la redaccion de este articulo el Arg. Andrés Ferndndez y en las
fotografia la Arg. Débora Picado.
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Uso inteligente de Ias tecnologias de Ia
Informacion y las comunicaciones

Jaime Herrera Santiesteban, Ingeniero y Asesor en Telecomunicaciones

Los Estados realizan esfuerzos para la modernizacion Sin embargo no aprovechamos la penetracion de las TIC
de los sistemas de administracién publica. Las en las instituciones publicas y privadas, por falta de un
estrategias nacionales buscan la transformacién uso inteligente de ellas. Hoy fodos utilizamos el correo
de las relaciones del Estado con las empresas electrénico, la navegacion en Internet, el manejo de
privadas, instituciones publicas y ciudadanos, archivosy documentos, efc., enformadesordenada
mediante el uso efectivo de las TIC. y cadtica, por falta de una estrategia que tenga un

horizonte CERO PAPELES. Un ejemplo: 3Cudntos
USO INTELIGENTE DE LAS TIC

jefes inundan a sus subalternos con mensajes
La revolucion de la Sociedad de la

electréonicos que ni los han leido y lo Unico
Informacién ha sido posible por el enorme que han visto es el asunto? 3Se sabe en esa
desarrollo de las TIC y de la Banda Ancha

inundacion de
para el acceso a la red de redes:
Internet.




mensajes, cudles son informacién, cudles son para realizar
una accion, cudles son oficiales y cudles no?

El uso inteligente de las TIC permite incrementar la calidad
y eficiencia de los procedimientos en las empresas vy
entidades publicas, acortar los tiempos de proceso, vy
reducir el margen de error permitiendo ahorrar costos.

Dos vertientes de accién:

1-  Sectorialmente, con la
rectoria del Estado,
proyectos que tocan
varias instituciones.

2- Internamente en cada
institucion convirtiendo
los procesos en papel en
electrénicos, mejorando su productividad.

la injerencia politica en los gobiernos locales.
Hay municipios que han avanzado vy tienen sus servicios en
linea. La mayoria requieren continuar con los esfuerzos de
digitalizacién.

El liderazgo del Estado permitiia un avance acelerado,
ordenado, sin duplicaciéon de esfuerzos y mds accesible a
los ciudadanos. La organizacion de un Centro de Desarrollo
de Aplicaciones a utilizar en las distintas municipalidades,
permitird brindar al ciudadano los servicios en lineq,
de forma normalizada, lo cual facilita su educacién.

ENTIDADES SIN PAPELES

En la destreza estatal debe
estar incluida la “estrategia
cero papeles”, para
modernizar al Estado vy
mejorar su productividad vy
fransparencia. Actualmente,

El gobierno digital incluye muchas posibilidades. En N °© u‘r|||zgn las TIC ghonomen‘re
para readlizar el frabagjo, pero e

Latinoamérica se ha dado poca prioridad a tres grandes
proyectos: ciudades digitales, tele-trabajo y enfidades sin
papeles.

TELE-TRABAJO

Se hainiciado en muchos paises, incluyendo Costa Rica. Se
ha promulgado decretos y leyes para su implementacién.
Muchas instituciones estatales ya lo utilizan. Sin embargo,
falta un liderazgo fuerte. Cada institucién lo implementa
a su manera, desde aquellas que proveen a sus fele-
trabajadores con todos los recursos necesarios como el
acceso a Internet y los equipos, hasta aquellas que no lo
proveen vy es el tele-frabajador el que debe aportar todo.
Varian en el control de resultados, en la cantidad de dias
en que tele-trabajan, en la forma de definir el tfrabajo a
realizar, efc.

La principal dificultad es el estilo de gestidon de las jefaturas,
que confrolan al empleado por las horas en que estd
senfado en la oficina, y no por objetivos negociados,
con rendimiento de cuentas por resultados. Se requiere,
para toda la digitalizacién del sector publico, un cambio
de cultura, para integrarse a la cultura digital. Liderar un
programa que garantice cambiar al trabajador publico,
especialmente a jefaturas infermedias y superiores, vy al
ciudadano, paraimplementareltele-tfrabajoanivelnacional.

CIUDADES DIGITALES

Es poco lo que puede hacer el gobierno central si
desarrolla aplicaciones a nivel nacional. Es importante
que las ciudades y los municipios se transformen también,
para que brinden sus servicios en linea y faciliten el acceso
a las TIC a sus ciudadanos. El  proyecto de ciudades
digitales deberd incluir a todas las municipalidades del
pais, para que utilicen las aplicaciones a nivel nacional
desarrolladas por el Estado, y aquellas aplicaciones
desarrolladas  localmente para llenar necesidades
especificas de las zonas cubiertas por el municipio.
La prioridad del programa de Gobierno
Digital para esto ha sido muy baja, debido a

algunos ocasiones son mal utilizadas
por falta de directrices, procesos y normas. Como ejemplo
el correo electrénico, convertido en una dificultad para
el trabajador. Lo inundan con cientos de mensajes de los
cuales pocos son para su trabajo.

El uso de Internet es limitado. Existen instituciones que
permiten el acceso a esta plataforma Unicamente a jefesy
personas claves, y no dan acceso a tfodo el personal.

Las comunicaciones digitales no fienen validez legal, ya
que falta la firma digital. Los documentos importantes se
producen digitalmente y deben imprimirse para la foma de
decisiones en las juntas directivas o de directores y otras
jefaturas, que aun se retnen fisicamente. Estos documentos
deben archivarse fisicamente para mantener el valor legal
de las decisiones fomadas.

POSIBLES ACCIONES EN LAS ENTIDADES

Cada institucién del Estado debe realizar un esfuerzo para:

* Aumentar la productividad en el puesto de frabajo:
racionalizar el uso del e-mail, el acceso a infernet, la
firma digital, el tele-trabajo y las reuniones virtuales

* Aumentar la productividad institucional, con las
reuniones virtuales y el abandono de las reuniones
fisicas.

* Establecer la ruta hacia la institucion cero papeles:
manejo digital de la informacién.

Hay un gran frecho para considerarnos un pais digital, con
un gobierno digital bien establecido y desarrollado. En
Costa Rica hay suficiente talento para hacerlo, lo que falta
es la voluntad politica.

Referencia del articulo: pdgina Web de la UIT, sector Desarrollo, el programa
2, uso intensivo de las TIC.
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Diseno de facilidades de cruce vial
para peatones

Diana Jiménez-Romero, Ingeniera Civil
Coordinadora de la Unidad de Seguridad Vial y Transporte, LanammeUCR

Los peatones y ciclistas son los usuarios mds vulnerables del sistema de transporte. Segun la Organizacion Mundial de la Salud,
aproximadamente el 39% de las personas que mueren en la region de las américas por accidentes de frdnsito corresponde a
usuarios vulnerables (peatones, ciclistas o motociclistas). En el caso especifico de Costa Rica, aproximadamente un 32% de
las muertes en sitio por accidente de trdnsito corresponde a atropellos, tal como se muestra en la Figura 1.
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“Muertesporatropello| 130 | 135 | 119 | 103 | 9% | 93 70 7 7 52
WOtrotipode accidente| 264 | 262 | 208 | 193 | 168 | 201 | 233 | 184 | 18 | 111

Figura 1. Estadisticas de muertes en sitio por
accidentes de transito.
Fuente: Policia de Transito, COSEVI

Segun datos de la Policia de Transito, casi el 50% de las
muertes en sitio por atropello en el pais, corresponden a
personas entre los 26 y 55 anos. Ver Figura 3.
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Figura 3. Distribucion de muertes por atropello, segin edad.
Estadisticas afos 2001-2012. Fuente: Policia de Transito, COSEVI
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En el caso particular de los peatones, su conducta estd
determinada por factores propios del individuo. La edad,
el género, la experiencia de manejo, entre otros, afectan
la percepcién de riesgo de atropello y condicionan la
elecciéon de cruce vial.

En la Figura 2, se muestra que para el caso de Costa Rica,
mds del 80% de las muertes en sitio debido atropellos
corresponde a varones.

Mujeres

Figura 2. Distribucién de muertes por atropello,
segln género.
Estadisticas anos 2001-2012
Fuente: Policia de Transito, COSEVI



El comportamiento de los peatones estd relacionado
también con las particularidades del vigje y de la zona por
donde caminan. La ubicacion del origen y/o destino, la
longitud de la ruta, la distancia entre el paso peatonal y
el destino, son factores muy importantes en la eleccion de
sitio de cruce vial. La conducta del peatdn al cruzar una via
depende de la magnitud y velocidad del trafico vehicular,
del diseno de facilidades peatonales y de la presencia de
otros peatones cruzando.

Cruce de peatones
Ruta 2, Sector San Isidro-Rio Convento
Fuente: Archivos LanammeUCR, 2012.

Aunqgue se ha determinado que los peatones saben que
existe mayor peligrosidad asociada a cruzar la via por
donde no estd permitido y perciben que son vulnerables,
muchos de ellos cruzan fuera de los pasos peatonales por
conveniencia, ahorro de tiempo, o porque no perciben
riesgo al cruzar en sitios no designados de cruce.

Los accidentes de peatones se dan precisamente porque
los peatones estdn utilizando un espacio que fue disefado
para vehiculos automotores. Es necesario que se provean
facilidades para el trdnsito de los peatones y para el
cruce de las calles, de modo que se brinde seguridad vy
comodidad a estos usuarios.

Para el diseno de facilidades peatonales es fundamental
entender las caracteristicas de los peatones, respondiendo
a las siguientes preguntas: spor qué y adénde caminan los
peatonese, 3qué tipo de disenos de elementos generan
un ambiente peatonal mds seguro?2, scudles tipos de
comportamientos tienen los peatones y qué decisiones
toman?, sdentro del flujo de peatones hay ninos, adultos
mayores y/o personas con impedimentos fisicose Ademds,
se debe conocer la conectividad de las vias, el disefo del
sitio, la composicion y velocidad del flujo vehicular, y el uso
del suelo; los cuales son los elementos que mds impacto
tienen sobre la seguridad del peatén.

Las faciidades peatonales son parte del conjunto de
medidas que se toman en cuenta durante el diseno de
una via. Su uso se intensifica en zonas urbanas donde la
densidad peatonal es importante y se deben procurar
opciones seguras y confortables para los usuarios. En
dreas rurales su uso es menos extensivo debido a un

menor volumen de usuarios, lo que en general aumenta el
riesgo de accidentes, debido a mayores velocidades de
operacién vehicular (caso de autopistas), y por la ausencia
de iluminacion durante la noche.

En dreas urbanas las facilidades peatonales, incluyen
aceras, puentes peatonales, bulevares (cuando se dan
volUmenes de altos de peatones), semdforos peatonales,
iluminacién y demarcacion exclusiva para ellos. Su
desarrollo se da porque en estas zonas se concenfran las
actividades econdmicas y residenciales que promueven el
desarrollo de esta infraestructura para evitar los conflictos
peatdn-automotor. Las zonas de paso peatonal son
indispensables en las zonas de flujo peatonal considerable,
puesto que mejoran las condiciones de uso y ademds
regulan la interacciéon peatdn-vehiculo.

Cuando se proveen facilidades peatonales en zonasrurales,
al lado de carreteras de alta velocidad, es importante
promover que los peatones utilicen dichas obras. Se
pueden utilizar medidas que incentiven el uso de aceras
(cuando existen) y de los puentes peatonales. En el caso
de los puentes es importante brindar al peatdn la sensacién
de seguridad al separarlo del flujo automotor por medio de
aceras o barreras.

En la medida que los cruces designados para peatones
no estén ubicados en las sendas naturales de caminata,
estas facilidades, probablemente, serdn ignoradas por las
personas. Si el énfasis en la gestién de los conflictos peatdn-
conductor pasa por minimizar los tiempos de espera de
los vehiculos, no considerando las sendas naturales de
los peatones, las soluciones implementadas no cumplirdn
con el objetivo de brindar seguridad y comodidad a los
peatones.

Puente peatonal.Ruta 2, Sector San Diego de Tres Rios
Fuente: Archivo LanammeUCR, 2009

Se recomienda que el diseno y ubicaciéon de las facilidades
para peatones se optimice desde el punto de vista de los
usuarios, de modo que no constituya una excusa para no
respetar las normas de trdnsito.

Adicionalmente, es necesario dotar de un entorno
peatonal agradable con un adecuado diseno de las
facilidades peatonales, que responda alas necesidades de
estos usuarios vulnerables, es necesario hacer conciencia
en los peatones sobre su vulnerabilidad y el riesgo de
atropello al que estdn expuestos, principalmente porque
la habitualidad del cruce vial modifica la percepcion de
riesgo de atropello.



SECCION| ARTICULO TECNICO

El protocolo IP o Internet Protocol es el “lenguaje” que
utilizan las redes de datos conectadas al internet para
comunicarse entre si, el IPV4 durante muchos aios ha sido
utilizado como protocolo principal, esta constituido por un
conjunto de cuatro octetos de bits, que representa el nUmero
de identificaciéon con que sera reconocido un dispositivo en
el internet, dada la combinacién de bits podemos obtener
un total de 232 direcciones o sea 4,294,967,296, esto es esto
tal es el caso de la direccidn:

172.16.122.204 = 10101100.00010000.01111010.11001100

Como nuevo protocolo en el internet aparece el IPV§, que
supera al IPV4 dado que tiene una capacidad de 2128
direcciones o sea un valor superior a los 670 mil billones
de direcciones (340,282,366,920,938,463,463,340,282,36
6,920,938,463,374,607,431,768,211,256), una capacidad
asombrosamente grande.Surepresentacionesmuydiferente,
por ejemplo 3FFE:F200:0234:AB00:0123:4567:8901:ABCD

El IPV6 como sucesor del IPV4, tarde o temprano influird
en todas las redes de datos tanto empresariales como
domésticas, afectando principalmente a las redes
empresariales, quienes movilizan grandes cantidades de
informacioén y acceden con mayor densidad a plataformas
de informacién, el crecimiento exponencial del internet,
puso en aprietos al IPV4 anos atrds y la capacidad de ese
protocolo para establecer direcciones que identifiquen los
diferentes dispositivos distribuidos en el internet en forma
publica se ha vuelto escaso.

Sin embargo al poder aplicar en las redes de datos, técnicas
como la traslacion de direcciones (NAT), se multiplican las
oportunidades de las redes empresariales para identificar al
interno muchos dispositivos y servicios, dado esto pareciera
que resulta innecesaria la aplicacion del protocolo IPVé
para ampliar la capacidad de direccionamiento de las
redes.

Podriamos generalizar tres razones importantes acerca del
porque utilizar IPVé en las redes empresariales:

1. Los usuarios dentro de una red empresarial necesitan
acceder al contenido que solo estara disponible en
IPVé.

2. Llos servicios que la red empresarial brinda al exterior
deberdn ser alcanzables mediante IPV6, dado que
posteriormente existirdn clientes externos que solo
contardn con direccionamiento IPVé.

3. Y porUltimo, aunque no es para asustarse, podria ser que
en un momento del futuro corto, el direccionamiento
del IPV4 seria inexistente y las redes empresariales no
podrian hacer NATv4, cabe resaltar que ya el Internet
Engineering Task Force (IETF) estd trabajando en
mecanismos de traduccion que ayuden en la transicion
hacia el IPVé, por razones de espacio no profundizaré,
pero sugiero echar un vistazo al documento RFC4966.

Lo importante es prepararse para esta realidad y debemos
cuestionarnos: ;Qué tareas deberia una empresa realizar
para prepararse en su transicion hacia el IPV6?

1. Informarse: debemos tener claro cudles son los
alcances que tiene el IPVé y como trabaja, esto es
un elemento fundamental, para no empezar a tomar
decisiones a la luz de un “boom” o de nofticias que
no estan articuladas con la realidad de la empresa.
Debemos acudir a fuentes de informacién como: libros,
internet, conferencias, seminarios, manuales, equipos,
normas o estdndares, cursos y posiblemente a una
buena asesoria que nos oriente sobre la operativa del
IPVé.

2. Vadlorar el impacto: preferiblemente con ayuda de los
encargados de Tecnologias de Informacién, se debe
valorar el impacto que tendrd la implementacion
el IPV6 en la empresa, toda implementacion tendra
costos asociados, no solo econémicos sino también
de operacion y continuidad del negocio, en este punto
se debe ser objetivo en la valoraciéon y considerar
si el personal técnico-profesional interno tiene las
capacidades para valorar elimpacto, caso contrario no
se debe esperar mas tiempo y contratar a un experto (o
empresa) que conozca el tema, debemos considerar
que hacerlo de otra forma seria una apuesta que luego
podria salir mas caro y con riesgos importantes para
la empresa, recuerde que aunque su empresa opere
sobre el protocolo IPV4 sus servicios seran operativos,



. también existirdn pasarelas para poder intercambiar datos entre el protocolo IPV4 y el
IPV6y en el peor de los casos solo aquellos servicios que se encuentren en IPVé no serdn
alcanzados por su red, si aun ésta continUa en el protocolo IPV4, por lo que vale la

pena realizar una transicion inteligente y pausada.

Desarrollar una primera experiencia: no es recomendable el empezar una

4 3.
i* / fransicion en la totalidad de la red empresarial, es preferible el abordar una
N '’ -\; Jvf;;-f-é\; estrategia por pasos, por lo que deberia realizar una primera experiencia, escoja
) y ' ‘J \';\ {_!,\ ~un segmento de red de la empresa, preferiblemente el menos impactante y
{ \\ \:a\ {'}-J empiece su migracion con este segmento, realice los cambios pertinentes
| }}\)» L y posteriormente deténgase y evalle sus resulfados, cuestionese 3Como
. LS AN impactd esta accidn a mi empresa?, si la valoracion es positiva, confinte,
f . gve caso contrario vuelva a sentarse en la mesa de apuntes y replantee su accionar,
o no se focalice en forma exclusiva en la operativa del equipamiento, el punto relevante es la

continuidad del negocio.

4. Ahora bien, si su primera experiencia fue positiva: elabore un pre-proyecto, siempre ufilizando la estrategia de segmentar
el frabajo por secciones de lared, haciendo una valoracién de su implementacion en cada segmento, antes de continuar

con el siguiente.

Es muy importante focalizarse en la razén de ser de la empresa, que tipo de servicios brinda, no es lo mismo la implementacion
del protocolo IPVé para una empresa de “hosting” que para ofra que se encarga de brindar servicios de “internet café” o

encuestas por internet.

En conclusién, su migraciéon hacia un protocolo IPVé, no puede ser una tarea precipitada, debe tener una articulacion con
la actividad de su empresa, los costos involucrados y la realidad técnica, recuerde no improvise, el activo mds valioso de su

empresa es la informacion, no lo ponga en riesgo.
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La responsabilidad que tiene un profesional en sus
diferentes especialidades y en particular en el campo de
los materiales, es de notoria importancia y su participaciéon
se da alo largo y ancho de fodas las fases que conforman
un proyecto determinado.

Sus opiniones y recomendaciones adqguieren un papel
decisivo no sélo dentro de la concepcion, diseno vy
operacién de un proyecto, sino también dentro de
la industria de fabricaciéon de elementos y productos
requeridos en los procesos constructivos.

La evaluacién y el control de la calidad de los materiales
no es una accién aislada tipificada, sino mds bien, todo un
proceso que requiere de parte del profesional un alto grado
de conocimiento de las ciencias bdsicas, un entrenamiento
cuidadoso de las técnicas de ensayo y experimentacion de
laboratorio, a la par del dominio de los conceptos bdsicos
de ingenieria y de arquitectura utilizados en el disefo y
construcciéon de los elementos constitutivos de una obra o
proyecto.

En resumen, se frata de una actividad ubicada dentro
de las técnicas y especialidades propias de la ingenieria
civil, cuyos nexos, como ya se menciond, se extienden con
mucha frecuencia al campo de otras ingenierias y de la
arquitectura, asi como de las ciencias bdsicas.

Su accién, sélo dentro del campo experimental y de
investigacion, se da con cardcter exclusivo, mientras
que dentro del contexto general de la ingenieria, su

Presentacién de Plan Vial, 1966

participacion, aunque podria considerarse circunstancial
o aleatoria, siempre serd esencial y de apoyo para otros
profesionales en ingenieria, constructores o industriales, en
la toma de decisiones.

Sin olvidar precisamente que los principios éticos establecen
las fronteras entre la accién profesional y los conceptos
morales y de respeto a los intereses de otfros colegas, de sus
clientes y de la sociedad a la cual sirve en primer término.
Normalmente el experto en el campo de los materiales
complementa su formacién académica con oftras
especialidades tales como la geotecnia, carreteras,
estructuras, urbanismo, construccion de viviendas, procesos
industriales por las relaciones l6gicas de su actividad. Este
mismo enfoque lo podemos fratar también a la inversa,
es decir, los especialistas en estos campos en su formacién
deben tener el conocimiento y dominio de los ensayos y
su validez en relacién con las actividades propias de su
especialidad.

Al prestar sus servicios, el profesional en ingenieria,
experto en el campo de los materiales, debe pensar en
la gran responsabilidad ética que adquiere en virtud de
su contribuciéon y participacion en la toma de decisiones
en aspectos ligados con pardmetros utilizados en disefo
y construccidon de obras, cuya justificacién se hace
usualmente bajo los conceptos de costo, rentabilidad,
servicio y fundamentalmente, seguridad a los usuarios.

Es interesante observar cémo los preceptos éticos son
distinfos de un pais a ofro y con variaciones notables
dentro una misma sociedad. Las presiones ejercidas



sobre el espectro de los conceptos éticos en las distintas
profesiones son diferentes en factores fundamentales.

Existe la creencia generalizada de que el profesional en
ingenieria y en arquitectura formulan sus actos y decisiones
con base en argumentos fundamentados solamente en
principios o leyes de las ciencias bdsicas exactas; y en el
campo de los materiales, especificamente, mediante
pruebas demostrables e irrefutables.  Este concepto
generalizado que se tiene del profesional es en la realidad
una ideadlizacion completa, y en el mejor de los casos, una
aceptable aproximaciéon a ese ideal.

La prdctica de la ingenieria y de la arquitectura no es todo
lo precisa que pretende ser, por cuanto esencialmente
depende mds de la interpretacion personal que

el profesional tenga sobre la informacion
disponible 'y de los procedimientos
tecnolégicos considerados en ese
momentfo como apropiados, los
que indefectiblemente, por estar
sujefos a variaciones o enfoques

de orden probabilistico, requieren
de qgjustes por medio de factores
de seguridad. Al pasar de la
teoriac a la prdctica, ademds,
pueden presentarse condiciones
no previstas de dificil diagndstico,
por lo que se pierde precisidon
en defrimenfo de una verdad
demostrable.

Aun asi, los profesionales en ingenieria y
en arquitectura debemos buscar siempre
aquellos procedimientos que nos acercan
mds a ese ideal, tratando de perfeccionar los
conceptos y principios utilizados en el diseno y en los
procesos constructivos, asi también extrayendo, mediante
andlisis y estudios de laboratorio, las propiedades que
caracterizan a un material en su comportamiento vy
uso. El mejor conocimiento de las propiedades de los
materiales nos acercard mds rdpidamente hacia ese ideal
popularizado del ingeniero, y con ello, nuestra misibn como
profesionales, ser&d mds efectiva y mds consecuente con la
sociedad ala cual nos debemos por entero.

Para ser consecuente con una incémoda realidad no
puedo dejar de citar la existencia de un fterritorio de
dificil manejo en el ejercicio profesional en el campo de
los materiales y construccion de obras que, con cierta
frecuencia se presenta en la actividad comercial, por lo
que vale la pena tratar en esta oportunidad.

Dentro de la actividad profesional propia del campo de los
materiales, ademds del afdn de servicio que la distingue,
se perfila el interés de lucro inseparable cuando ese
servicio profesional se da dentro de un proceso industrial
o de conversidén. Los criterios comerciales pueden entrar

Firma del contrato
para carretera
Interamericana, 1965

en conflicto o a tener preponderancia, en algunos casos,
sobre el afdn de servicio y de la ética profesional.

De manera que se pueden dar contrasentidos éticos,
marcados por las pautas y presiones generadas por
intereses cruzados en aparente o real oposicion.

De ahi que en ciertas circunstancias, los principios
éticos, fundamentales en la profesion de la ingenieria
y de la arquitectura, no encuentren eco o resonancia
en las prdcticas industriales, cuando el madvil mayor,
obtener utilidades, entra en conflicto de intereses con los
requerimientos de calidad del producto elaborado.

En estos casos el Estado es el mds indicado y obligado
a establecer los controles necesarios con el objeto de
garantizar, no sdélo la racionalidad del precio, sino,
lo mds importante, la calidad del producto
elaborado, por cuanto ello estd ligado
directamente con el costo de las obras

y la seguridad de los ciudadanos.

El Estado debe establecer las
normas de calidad requeridas
en cada caso, ademds de los
mecanismos necesarios  para
garantizar a los ciudadanos el
cumplimiento de tales normas o
especificaciones, como aspecto
fundamental de la estructura
comercial y profesional que
requiere el pais en este campo.

El problema en si mismo es muy
complejo, y el gobierno dificimente
podria acometer con eficacia un plan de
ordenamiento y conftrol efectivo sin contar con

la ayuda de organismos no gubernamentales (ONG),
empresas privadas e instituciones de educaciéon superior
vinculados con el problema y que estarian interesados a
brindar su cooperacién.

Como parte final de esta exposicidn se hace énfasis sobre
aspectos fundamentales de mayor relevancia que deben
tenerse en consideracién cuando se aborda el tema del
ejercicio profesional en el campo de los materiales de
construccién. Debe recordarse que el suelo es el primer
material de construccidon que enfrente el profesional.

El dominio del arte, ciencia y tecnologia de los
mafteriales le pertenece primordialmente al ingeniero
civil, pero su espectro cubre también las actividades
propias de la arquitectura y de las otras ingenierias.

La medida y control de la calidad de los materiales
no es una actividad aislada que se cumple al final de
un proceso constructivo. Es un accionar constante y
continuo que se manifiesta en todas las fases de un
proyecto en que parficipan elingenieroy el arquitecto.



SECCION | OPINION

AR UHTEC TONIC

Daniel Fallas, Arquitecto

El diseno es factor esencial en la creacion arquitecténica.
Las obras arquitectonicas estdn constituidas por disefo y
materia. El disefio es una creacion del intelecto, la materia
una creacién de la naturaleza. La primera exige razén y
reflexion, la segunda seleccidn y disposicion. En un proceso
de diseino el arquitecto involucra su intelecto, talento y
experiencia para dar forma a la obra y decidir su estructura.
Concibe un proyecto.

Por lo tanto, podemos afirmar que el diseno arquitecténico
es una creacion mental cuya factibilidad material constituye
la primera y fundamental garantia de su devenir hacia la
exposicion fisica. Es decir que el proceso de elaboracion
arquitecténica comienza mucho antes de que empiece la
modelacién propiamente dicha de la materia.

Este proceso inicia con una fase de visualizacion creativa
orientada por la pregunta predireccionada, durante la
cual se peffilan las figuras de los cuerpos y la distribucion
estructural de sus elementos constitutivos. Esta fase supone

tanto mas arduo cuanto mds indeterminado es. Esta labor
de combinacioén, correccion y prueba es aquella en la cual
el arquitecto debe de estar dispuesto a forzar. el desarrollo
de unaidea hasta alcanzar que ellas se vuelvan inteligibles,
posibles y trasmisibles.

Este ejercicio creativo previo a la ejecucion material
es preponderantemente selectivo en la concepcion
arquitecténica. La mente tiene la capacidad de crear
formas y asociarlas bajo diferentes conceptos los cuales
dan origen a la imaginacion de objetos aun inexistentes en
la realidad.

Esta es una tarea, durante la cual la mente trabaja
conjuntamente con la mano, lo racionaly lo fisico cooperan
y complementan reciprocamente sus competencias. En
sentido creador, la mente y la mano son inimaginables la
una sin la ofra. Con ambas, se puede conceptualizar y
materializar previamente un objeto.

La creacién arquitectonica debe de interpretarse, por
tanto, en relacion con el principio de la finalidad. La fase
mas valiosa en la definicion del objeto, a la vez que la
mas dificil, Comparando la produccién intelectual con la
manual. De modo que, superpuestos, “concepto y fin" no
perfilan aqui ofra cosa que la significacion del disefo.

Antes de que el profesional en arquitectura pueda exponer
una concepcion arquitecténica, se tiene que haberla
configurado en la imaginacién, haber articulado en un
todo la funcion, la estética y la estructura de un modo
selectivo asociativo, definido en su composicion, tiene que
haberla intuido, en virtud de la capacidad plastica de la
imaginacién productiva en el espacio. Esta es la verdadera
parte creativa en el arte de la arquitectura.

La arquitectura expone mds bien conceptos que solo son
posibles por el arte. La belleza de una obra de arquitectura
comienza desde el concepto. La pldstica, expresa ideas
estéticas con figuras en el espacio, y através de las formas
y de los volimenes insertados y articulados, el arquitecto
logra iluminar los sentidos de la percepcion individual y la
memoria colectiva.

De manera que una obra de arquitectura también expresa
en una forma sensible una idea estética, un contenido
humano de existencia, de necesidad y de aspiracion,

un estudio de posibilidades, un ejercicio de deliberacion I
A
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SECCION |NUESTROS PROFESIONALES

Acceda al video en:

CFIA Costa Rica

“Nuestro objetivo es crear el primer satelite de Gentroamerica”

El Ingeniero en Construccién Carlos Alvarado Briceino trabajo en la inspeccion de tineles para
represas hidroeléctricas,y sueia con desarrollar el primer satélite de la regiéon. Con 28 aios, su
carrera profesional estd impregnada con aires de politica y ciencia, pero sobre todo de liderazgo.

Cristina Carmona, Comunicacién CFIA

Desde que era un estudiante de ingenieria en el Instituto
Tecnolégico de Costa Rica se involucrd de lleno en la
politica estudiantil. Actualmente, frabaja como Asesor del
Ministro de Ambiente, Energia y Telecomunicaciones, el Ing.
René Castro. Pero su carrera no hace un punto y aparte
aqui. Su interés por la aerondutica lo llevd a convertirse
en el Presidente de la Asociacidon Centroamericana de
Aerondutica y del Espacio desde el 2009 hasta la fecha.
Sus metas son tan amplias como el espacio mismo.

¢Coémo nacié la idea de
convertirse en ingeniero?
Siempre he tenido una gran
afinidad porlas matematicas, y
fuve el ejemplo de mihermana
mayor que es arquitecta.
Me gustaba el TEC, me gustd
el patrén de ensefanza, los
énfasis de la carrera, sobre
todo la administracién de
proyectos.

¢Por qué le interesa la politica?

Es uno de los mejores medios para tener un impacto en la
sociedad. Si nosotfros tenemos ideas que pueden ayudar al
medio en el cual nos desenvolvemos, ya sea el profesional,
social, dentro de la poblacién, eso nos motiva a querer
influir. Me meti muy fuerte en el tema de politica estudiantil,
donde fui electo presidente de la Asociacion de Estudiantes
de Ingenieria en Construccion y presidente del plenario de
las elecciones estudiantes del TEC.

¢Coémo su fue su experiencia en el ICE?

Muy enriguecedora, me permitid  profundizar mis
conocimientos. Trabajé en proyectos geotécnicos, desde
el drea de andlisis y estudios geotécnicos en el Proyecto
Hidroeléctrico Pirris. Luego en el proyecto Reventazédn
y en proyectos relacionados con lineas de transmision,
auditorias técnicas de subestaciones y muchos oftros.
Antes de trabajar en el ICE, tuve la oportunidad de laborar
en la empresa Chang Diaz Asociados en el drea de la
construccion, donde lideré algunos subcontratos con Intel.

¢Cémo empezd su aficion por la aerondutica?

Enel2007 asistiaunseminarioque sellamaba Jévenesparaun
Liderazgo en Sostenibilidad en el INCAE. Tuve la oportunidad
de conocer al Ing. Ronald Chang Diaz, recién nombrado

Director de Ad Astra Rocket. Quedé muy impresionado
sobre lo que realmente la ingenieria podia hacer y cémo
podiamos cambiar la mentalidad del costarricense.
Ronald me regald una piedra que era una tonelada de
desechos toxicos tratados con tecnologia de plasma. Me
propuso el reto de hacer mi tesis sobre aplicabilidad de
este material para la industria de la construccién. A partir
de este momento nacié una maravillosa relacién con ellos.
Busqué patrocinio y traje material hasta Costa Rica para
investigarlo en el laboratorio del
TEC. Una de las conclusiones fue
que se podia utilizar como material
adicional a las arenas naturales
si se pulveriza, para desarrollar
morteros hidrdulicos.

(Coémo resurgiéo el tema de la
Asociacién de Aerondutica?
RonaldChangmepropusorescatar
un proyecto para infroducir un
Alvarado Bricefio | nuevo paradigma  de desarrollo
. tecnoldgico en el aerondutica. En
el 2009, comenzamos a trabajar
en la Asociacion Centroamericana de Aerondutica y del
Espacio (ACAE). Desde su concepcion, nos basamos en
tres pilares: el desarrollo de proyectos tecnoldgicos que
permitan insertar nuestro pais en este dmbito; la creacién
de esfuerzos para la industria aeroespacial; y el tercero es
establecer los pilares del derecho espacial. Hace poco
hicimos el lanzamiento de globos de gran altura a la
estratosfera para probar partes y componentes de sensores
para medir pardmetros atmosféricos, el cual lo realizamos
en conjunto con el TEC. Nuestro objetivo es crear el primer
satélite de Centroamérica. ACAE quiere demostrarle al
mundo que nosofros fenemosla capacidad para desarrollar
un proyecto de este tipo. La Asociacion estd conformada
por 100 personas enfre miembros y colaboradores activos.

¢Cémo se visualiza a mediano y largo plazo?

Como un agente de cambio en este pais, como un
profesional en ingenieria que va poder hacer que los
costarricenses pensemos mds alld. Siento que en la calle
hay un pesimismo muy marcado, pero Costa Rica ha sido
bendecida. No tenemos ejército, somos gente luchadora,
inteligente, con una esperanza de vida altisima, y existen
ficos que han liderado muchas dreas a nivel nacional e
infernacional. Tenemos que pensar fuera de la caja, el no
se puede no existe.


http://www.youtube.com/watch?v=A9HFqNZvCYg&26feature=youtu.be
http://www.youtube.com/watch?v=A9HFqNZvCYg&feature=youtu.be
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& EN CONCRETO

Instituto Costarricense
del Cemento y del Concreto

Pavimentos de concreto y el consumo

de combustible

Esteban Molina Murillo, Ingeniero Civil

El fransporte por carretera es hoy por hoy uno
de los mayores contribuyentes, en términos
generales, de las emisiones de didéxido de
carbono (CO?), uno de los principales gases
favorecedores del efecto invernadero.

Si bien es cierto que algunas ideas como la
promocion de automoviles “verdes” ayudan
en la mitigacion de este problema, existen
ofras dreas en las que el pais podria redirigir sus
esfuerzos para minimizar la contaminacion que
la flota vehicular genera diariamente.

En los andilisis de la huella de carbono y energia
incorporada en proyectos viales, generalmente

se han considerado los procesos constructivos,

que incluye extraccidon y produccién de materiales, la
construcciéon misma, ademds de las fases de mantenimiento
y rehabilitaciéon y disposicion final. Sin embargo, la ecuacion
no estd completa, pues las fases de construccion inicial y
mantenimiento de una via, representan tan sdlo entre un
2% y 5% del consumo total de energia durante el ciclo de
vida completo, siendo el resto, energia consumida por los
vehiculos.

De inmediato surge entonces la pregunta: sCémo reducir
el gasto energético durante la fase de uso del pavimento,
conociendo que, segun la cantidad y tipo de trdnsito, el
impacto sobre la energia consumida en este periodo, es
mucho mayor que en la etapa constructiva?

Hay varios factores que influyen en el consumo de
combustible de los vehiculos, algunos relacionados con los
motores, aerodindmica, clima, condiciéon de la superficie
de ruedo, efc. Pero existe un factor que juega un rol muy
importante: la rigidez del pavimento. A mayor rigidez,
menor deformacion bajo las llantas y mayor facilidad de
ruedo.

transmisiones Estructura del pavimento:

Viento y Aerodinamica N

\\——ﬁﬁ Atmosféricas

Condiciones
Temperatura

Velocidad y
Comportamiento
de manejo

* Textura
* Lisura
* Deflexiones

Fig. 1. Factores que influyen en el consumo de combustible.
Fuente: EUPAVE

Sobre el tipo de superficie

El Consejo Nacional de Investigaciéon de Canadd llevd a
cabo estudios de investigacién, liderados por el Dr. John
Zaniewski, sobre varios tipos de carreteras y con diferentes
vehiculos en distintas estaciones del ano. En todas las fases
del andlisis se observd un menor consumo de combustible
de los vehiculos cuando transitaban sobre pavimentos de
concreto en comparacion con pavimentos de asfalto.

Otro estudio publicado en el 2008 en Suecia por el Ing.
B-A Hultqvist, examiné en forma similar el consumo de
combustible de los vehiculos en diferentes tipos de
pavimento a diferentes velocidades. Los resultados revelan
una disminucién estadisticamente significativa en el
consumo de combustible del 1,1% cuando se circula sobre
pavimentos de concreto frente a los tramos de asfalfo
equivalente.

Llantas y alinieamiento de ejes
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Grdfico Carga/Deflexion en
una ruta tipica de asfalto

La hipdtesis propuesta indica que la diferencia se relaciona
principalmente con la mayor rigidez del concreto, la cual
disminuye las deformaciones bajo las cargas de trdnsito.
Un fercer estudio, realizado en Inglaterra por el Transport
Research Laboratory, establece que la menor deflexion
de los pavimentos de concreto significé una reduccion del
5,7% en la resistencia al avance de los vehiculos, lo que se
fraduce en un ahorro de combustible del 1,14%.

Bajo esta premisa, los vehiculos pesados ahorran todavia
mds cuando se traslada sobre una via de concreto que
sobre una de asfalfo, dado que fienden a producirle
mayores deflexiones, llegando a porcentajes de hasta un
6,7% de ahorro cuando vigjan a velocidades promedio
de 80 km/h, segun indican las investigaciones suecas vy
corroborado por los japoneses en estudios similares.

Los investigadores suecos utilizaron como herramienta en
sus estudios, el Deflectémetro de Impacto, conocido como
FWD (por sus siglas en inglés Falling Weight Deflectometer),
un equipo de evaluacion, que mide las deflexiones en el
pavimento y actualmente disponible en Costa Rica. Los
siguientes grdficos muestran las curvas de comportamiento
histerético, generadas por el FWD.
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Grdfico Carga/Deflexion en
una ruta tipica de concreto

La cantidad de pérdida de energia, estd representada por
el tamano del drea entre el lazo. Nétese que el drea en
el pavimento de concreto es mucho menor, debido a la
rigidez de la estructura.

La energia que se pierde en un pavimento asfdltico es
aproximadamente cuatro veces mds grande que en un
pavimento de concrefo. Esto demuestra que existe un
gran potencial de ahorro en combustible escogiendo
el pavimento apropiado, especialmente para cargas
pesadas.

Gaso Gonereto

El siguiente es un ejercicio para Costa Rica, utilizando
parédmetros de las investigaciones antes mencionadas vy
relaciondndolos con datos de la ampliacién de la Ruta
Canas - Liberia, que recién inicié y la cual serd construida
en concreto hidrdulico.

Datos conocidos:

Transito: 14.157 vehiculos al dia (29.7% de ellos pesados)
Longitud: 50,6 km

Velocidad promedio de 80 km/h

Periodo de diseno: 20 anos.
Consumo promedio de combustible: 0,10 L/km vehiculos
livianos y 0,4 L/km vehiculos pesados.

Se asume que los motfores de gasolina emiten
aproximadamente 2,3 kg de CO2 por cada litro de gasolina
quemado en promedio, y los motores diesel 2,6 kg de CO2
por litro. Con lo anterior se obtiene que los vehiculos que
por ahi transitan gastarian casi 1.800 millones de litros de
combustible (entre diesel y gasolina) en sus 20 anos de vida
util.

Si se utilizan los porcentajes de ahorro que indican estos
estudios, el pais podria llegar a ahorrar mds de 52.000
millones de colones en su factura petrolera en los proximos
20 anos, correspondientes a 82 millones de litros de
combustible, por el simple hecho de estar construida en
concreto, en vez de asfalto. Casi el mismo monto de lo que
costd el nuevo Estadio Nacional de Costa Rica.

Pero que no se limite a términos meramente econdmicos.
Desde el punto de vista ambiental esta cantidad exira de
combustible equivale a una reduccion en la emisién a la
atmdsfera de unas 210 mil foneladas de CO2 en los 20 anos
de uso de la via.

Esto habria que sumarlo a otras grandes ventajas
ambientales que ofrecen los pavimentos de concreto,
tales como la capacidad de secuestrar CO2 pues, cuando
el concreto endurecido se expone a la atmdsfera, en
presencia de humedad, la reaccidén de calcinacion se
invierte en un proceso llamado carbonatacién, en la que
en esencia el concreto es capaz de captar CO2.

Gonelusiones

Existen muchas investigaciones donde se ha logrado
comprobar la reduccién del consumo de combustible de
los vehiculos, especialmente de los pesados, cuando éstos
fransitan por una via de concreto hidrdulico comparados
con una de asfalto enrangos que van del 1 al 6%. La lisura 'y
rigidez de los pavimentos de concreto, no son Unicamente
la opcidon mdas favorable en términos de costos en todo
el ciclo de vida, sino que ademds constituyen una facil y
efectiva solucién en la descarbonizacién del transporte de
mercancias por carretera.

La seleccion de la mejor alternativa de pavimentos, tal
como la posible ampliacion de la Ruta 32 (San José-Limoén)
deberia ser el resultado de un andlisis racional de los
costos presentes y futuros, de cada una de las alternativas
presentadas, sin olvidar por supuesto los beneficios de los
usuarios, del ambiente y del pais en general.

Si proyectos de tal envergadura no se visualizan a largo
plazo y de manera holistica, metas tan loables como las de
ser “Carbono Neutral” para el 2021 va a ser una tarea muy
dificil de lograr.
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Homenaje postumo
Max Sittenfeld Roger- maestro
de Ia ingenieria costarricense

Cristina Carmona, Comunicacién CFIA

A pesar de los muchos homenajes que se le han dado a este
inolvidable y excepcional ingeniero, uno de los fundadores
del CFIA, el Colegio de Ingenieros Civiles aprovecha este
espacio para recordar el trabajo académico y profesional
que desarrollé y forjé el Ing. Sittenfeld Roger.

Su aporte es indiscutible. Durante el proceso de creacion
del CFIA (1970-1971), su figura era notable, con una alta
participacion en el quehacer de la ingenieria y era un
profesional muy influyente por su reconocida habilidad
en la conciliacion y el didlogo. Su personalidad lo llevd a
convertirse en el primer presidente del Colegio Federado.
Creia que los profesionales en ingenieria y en arquitectura
podian desenvolverse mucho mejor formando un mismo
grupo, bajo la figura de un colegio profesional respetable
en el pais.

“Fue un maestro desde todo el punto de vista, como ser
humano, como persona. Siempre dispuesto a ensenar. Su
vision gremial y de grupo fue fundamental para que el CFIA
naciera; era un gran conciliador”, recuerda el Ing. Rafael
Sequeira, uno de los profesionales que formaron parte de la
primera junta directiva del CFIA en 1971, en conjunfo con
el Ing. Sittenfeld.

Ademds de su destacada participaciéon en el CFIA, el Ing.
Sittenfeld fue un destacado profesor de la Universidad de
Costa Rica (UCR) en los campos de “materiales y suelos”.
Las generaciones que se empaparon de su conocimiento
lo recuerdan como un maestro, como un excelente
profesional.

“Tuve la oportunidad de ser su asistente en el Laboratorio
de Materiales. Era estricto y muy ordenado, lo admiraba
por eso. También lo recuerdo por su liderazgo y por su gran
respetfo hacia los esftudiantes”, dice con nostalgia el Ing.
Edgar Herrera, quien tuvo la oportunidad de conocerlo
como estudiante y luego como colega en la UCR vy la
empresa BEL Ingenieria.

Colegio de Ingenieros Clviles / Edificio contiguo a Pequeiio Mundo, Curridabat / Tel: 2253-5564, fax: 2234-8789 / Email: infformacic@civiles.org

Laboratorio de materiales, 1960

El Ing. Sittenfeld Roger pertenece a la primera generacion
de ingenieros graduados de la UCR. Su interés por aprender
y luego por ensenar, lo llevaron a convertirse en el jefe del
Departamento de Ensayo de Materiales de la Escuela de
Ingenieria (hoy conocido como LANAMME) de 1951 a 1963.
En 1973, se convirtid en “catedrdtico” de la Escuela de
Ingenieria en materiales de construccién, y fue Director de
la Escuela de Ingenieria Civilde 1988 a 1989 y luego Decano
de la Facultad de Ingenieria de 1989 a 1992.

“Las actividades del Laboratorio de Materiales abrieron las
posibilidades a los ingenieros, disehadores y constructores
de contar con los primeros estudios de suelos para la
construccion de edificios en la década de 1950 y 1960.
También se intensificé la racionalizacién de la produccién
de concreto mediante pruebas de control realizadas en
el Laboratorios. A Max Sittenfeld le correspondid liderar
estas etapas de la ingenieria en el pais, campos en los
cuales siempre fue pionero, consultor y solucionador de
las mejores acciones ingenieriles”, senala el Ing. Rodolfo
Herrera, colega del Ing. Max Sittenfeld en la UCR.

Elling. Sittenfeld trabajé para elsectorpUblico eninstituciones
como el Ministerio de Obras PuUblicas y Transportes, la UCR y
como asesor del presidente Daniel Oduber.

“En su prdctica profesional, académica y publica, Max
Sittenfeld representé una figura auténtica de lo que
puede ser un ingeniero. Participd en proyectos viales,
organizacién institucional,  direccién, administracion,
supervision y ejecucion de obras. Desde la construccion del
Aeropuerto Juan Santamaria hasta Director de la Carretera
Interamericana”, explicé el Ing. Rodolfo Herrera.

El Ing. Max Sittenfeld Roger fue una figura ejemplar dentro
del campo de la ingenieria costarricense, especialmente
la ingenieria civil. Su visidbn y entrega debe servir como
ejemplo para todos los profesionales, y especialmente para
las nuevas generaciones.
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Colegio de Arquitectos
de Costa Rica

Expectativas en ascenso, nuevos retos del
Golegio de Arguitectos

Arg. Marianela Jiménez, Presidente del Colegio de Arquitectos

Para la mayoria el décimo primer mes del 2012 es tiempo
de iniciar las despedidas, los cierres, las celebraciones por
las metas cumplidas; para el Colegio de Arquitectos este
final de ano es eso y mds, porque también es el inicio de
un nuevo capitulo, una jornada que comienza, la energia
vibrante que trae una forma de dirigir al gremio. Recién
elegida el pasado 06 de octubre, la nueva Junta Directiva
enfrenta Sus grandes
responsabilidades con
determinacién, entusiasmo y
conviccion.

Marianela Jiménez, la
nueva presidente del
CACR ha acompanado
a los agremiados desde
hace algunos anos
desde diferentes puestos
y comisiones. En el 2007
desempend el cargo
de delegada del CACR

antfe la Asamblea de
Representantes del CFIA vy
esto la motivd para mantenerse siempre cerca y activa
con responsabilidades como vicepresidenta de la Junta
Directiva en dos ocasiones.

Asimismo los ofros miembros del equipo Arqg. Luis Alberto
Monge (secretario), Arg. Melissa Aldi (fiscal) y el Arg. Carlos
Alvarez (vocal 1) son rostros conocidos por sumar una gran
cantidad de logros para el Colegio. Como titulares ante
la Junta Directiva General del CFIA se eligieron a la Arq.
Jiménezy al Arq. Alvarez. Igualmente fueron electos los diez
delegados del CACR ante la Asamblea de Representantes
del CFIA entre quienes figuran coordinadores de comisiones,
ex presidentes y otfros colaboradores. Ademds en Junta
Directiva les acompanan el Arg. Luis Araya (tesorero) y
Melissa Herndndez (vocal 2) a quienes les resta un afo mds
para completar su periodo.

Uno de los retos mayores que enfrenta en este momento
toda organizaciéon gremial, es la delicada situacién
econdmica del pais y las crecientes tasas de desempleo.
El papel del CACR es vital para defender la relevancia del
profesional en arquitectura como actor social fundamental
en el desarrollo del pais y la bUsqueda de nuevas fuentes

de trabajo que ayuden a sus agremiados a insertarse en
los mercados laborales y asi seguir construyendo tanto sus
vidas como nuevos proyectos y nuestras ciudades. Este
recorrido que deben trazar es complejo pero no imposible.

El 2013 enfocara estrategias mediante el XI Congreso
de Arquitectura, que perfila a los profesionales en tres
dimensiones transdisciplinarias:
Patrimonio, Nifnez — Educacién
y Sostenibilidad. Estas fres
vertientes visibilizan el aporte
que da y puede potenciar
la Arquitectura a todos los
sectores.

Conscientes del camino que
eligieron, los miembros de
la Junta Directiva invitan a
tfodos los colegas y amigos del
CFIA a acompanarlos para
fortalecer la labor profesional
que fodos los agremiados
desarrollan. En esta coyuntura
nacional se refuerza el principio de las colegiaturas, que
es la unién para hacer la fuerza. Una fuerza pacifica pero
activadora del crecimiento social.

Los nuevos rostros de la Junta Directiva 2012-2013

Presidente: Arg. Marianela Jiménez Calderdn
Secretario: Arg. Luis Alberto Monge Calvo
Tesorero: Arg. Luis Araya Padilla

Fiscal: Arg. Melissa Aldi Muhoz

Vocal I: Arg. Carlos Alvarez Guzmdn

Volcal lI: Arg. Melissa Herndndez Madrigall

Representantes 2012-2013:

Arqg. Adrian Coto Portuguéz
Arg. Adriana Murillo Oviedo
Arg. Alberto Linner Diaz

Arg. Carolina Pizarro Herndndez
Arg. Francisco Méndez Ugalde
Arg. Ibo Bonilla Oconitrillo

Arg. Lucia Diaz Guillén

Arg. Gabriela Molina Mainieri
Arg. Melissa Goémez Salas

Arg. Nicolds Murillo Rivas
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CIEMI

Colegio de Ingenieros Electricistas,
Mecanicos e Industriales

Informe de la Presidencia 2010/2012 y
proyecciones de la Presidencia 2012/2014

Ing. Laura Somarriba Soley. Secretaria de Junta Directiva 2010/2012.

Como continuacién y mejora de lo desarrollado por la junta
directiva presidida por el Ing. Felipe Corriols Morales, En el
2010 el Ing. Miguel Golcher Valverde llegd a la presidencia
del CIEMI con un grupo de profesionales multidisciplinario y
un programa ambicioso enfocado ala proyeccion nacional
e internacional del colegio, su crecimiento tecnoldgico,
la promulgaciéon del Cédigo Eléctrico y la capacitaciéon
a los profesionales. Nuestro nuevo presidente, el Ing. Luis
Fernando Andrés Jacome, planea seguir adelante con
aquel programa, incorporando su vision personal de los
femas que requieren de mayor seguimiento y crecimiento
en los proximos dos anos.

Principales logros del periodo 2010/2012.

1. Plan estratégico. Se trabajé en divulgacion deltema antes
las comisiones, capacitaciéon al personal administrativo en
dreas criticas de mejora, estandarizacién de los procesos
de contabilidad y desarrollo del sistema de gestion del
CIEMI.

2. Proyeccion nacional. Se ha buscado mantener la
presencia del CIEMI en todas las organizaciones donde
hay temas de injerencia para el colegio. Se logrd la firma
y publicacién del decreto del Codigo Eléctrico que entrd
a regir el 15 de agosto. La fase de implementacion estd
dando sus primeros dentfro del CFIA y a nivel nacional al
cual se le ha dado amplia divulgacion a nivel nacional e
internacional.

3. Divulgacién. A través de boletines virtuales, correos
directos a la base de datos con CIEMI, la revista fisica vy
virtual.

4. Portal electrénico. Se publicd una nueva version. Estd
previsto para que en el futuro sirva como herramienta para
comunicacion en dos sentidos y digitalizacion de todos los
procesos (www.ciemicr.org).

5. Fortalecimiento profesional.

a) Desarrollo del Manual de Calidad de la Oficina de Control
de Instalaciones Eléctricas para verificar el cumplimiento del
Cddigo Eléctrico. Ya fue aprobado por la Junta Directiva
General y estd en proceso de implementacion.

b) 25 charlas explicativas, en todo el pais, sobre el decreto
de oficializacién del Cédigo Eléctrico con la participacién
de mds de 2.400 profesionales.

c) Modificacion y estandarizacion del sistema de manejo
de informacidn de las comisiones.
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Ing. Luis Fernando Andrés JGcome Ing. Miguel Golcher Valverde

d) Revision y actualizaciéon de los perfiles profesionales y
apoyo a los profesionales con problemas en relacionados
con su ejercicio profesional.

e) Desarrollo de nuevos programas de actualizacion de
profesional y ampliacién de la oferta de cursos y charlas en
todas las dreas.

f) Definicién de la estructura para la realizaciéon de cursos
g) Centro de Capacitacién. Se obtuvo el certificado de
“uso de suelo”. Ya contamos con un anteproyecto para la
remodelacién del inmueble.

6. Proyeccidén social. actividades culturales y deportivas
para buscar la integracion de los profesionales al CIEMI en
diferentes dmbitos.

7. Eventos y participacion internacional.

a) En 2011, Congreso Copimera y Asamblea General,
evento que segun se comenta a nivel de la confederacién
es el mejor organizado en la historia de la organizacién.

b) En 2012, Congreso Proteccion Integral de la Vida
y las Edificaciones VIED. Reconocido por la NFPA, los
participantes y los patrocinadores con un evento de
excelencia a nivel internacional.

c) Participacién activa en actividades de varias
organizaciones internacionales lo que nos ha abierto las
puertas para negociar con organismos de interés para
los colegiados, tales como ASME; Green Building Council,
ANSE, FIDE, entre oftros, los cuales esperamos se finiquiten
en el corto plazo.

Ademds de continuar desarrollando los temas antes
indicados, el Ing. Luis Fernando Andrés manifestd su interés
en seguir dando énfasis a:

1. Consolidar la aplicacion del Codigo Eléctrico en todos sus
dmbitos de aplicacion e instaurar formalmente el proceso
de verificacién de las instalaciones eléctricas.

2. Desarrollar y buscar la aprobacién del Reglamento para
Instalaciones Mecdnicas.

3. Consolidar al CIEMI ante los demds colegios del CFIA

4. Buscarla universalizacion del sufragio y de la participacion
de los miembros del CIEMI en los procesos electorales del
colegio.

5. Provocar un cambio en inscripcién de proyectos en el
CFIA para que se respete las responsabilidades y honorarios
de los diferentes profesionales involucrados.
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FITH EN GOSTA RICA

Ing. Dennis Ulloa, miembro de la Junta Directiva ASOELECTRONICA

Tradicionalmente el cobre ha proporcionado los servicios
de telecomunicaciones a los usuarios residenciales, pero
en la actudlidad se ha quedado rezagado segun los
requerimientos de los clientes.

La fibra de optica es el medio de fransmisidon idéneo para
satisfacer los servicios de las redes de nueva generacién
o NGNs (Next Generation Networks). Las ventajas de la
filora 6ptica son muchas entre ellas se pueden mencionar:
mayores anchos de banda, mayores distancias desde la
central hasta el abonado, inexistencia de interferencias
electromagnéticas, mayor seguridad, mayor facilidad de
instalacion, etc.

En lainstalacién de una red de fibra hasta el hogar conlleva
inversién inicial moderada en equipos activos, obra civil y
fiora (CAPEX), ésta podrd ser rdpidamente amortizada a
través de la reduccion de los gastos de mantenimiento
(OPEX) respecto a la infraestructura actual de cobre y a
los mayores ingresos por los nuevos servicios que se pueden
ofrecer.

Las instalacion de redes de telecomunicaciones a base de
filora dptica cada dia es mds comuny diariamente podemos
ver nofticias tanto nacionales como internacionales en
donde se indican las bondades de estos sistemas y como
estdn revolucionado las aplicaciones y facilidades basadas
en anchos de banda e internet.

De forma generdlizada los paises de todo el orbe,
reconocen la necesidad de desplegar redes de fibra
Sptica para mejorar la competitividad de sus economias. A
pesar de la crisis econdmica, los principales operadores de
telecomunicaciones del mundo, junto a municipalidades,
eléctricas e incluso constructoras, han comenzado, a
menor o mayor ritmo segun el pais, el despliegue de redes
de acceso por fibra éptica.

Segun datos de la consultora francesa IDATE, la cual ha
sido la encargada de conocer la situacion de la FTTH en
el mundo, indica para finales del 2011 la cantidad de
suscripfores de redes FTTx era de aproximadamente 220.8
millones.

Cabe destacar que una red FITx permite dar
comercialmente 100 Mbps o mds de ancho de banda
por abonado permitiendo brindar servicios triple-play (Voz,
datos y video) dando la posibilidad de ofrecer muchos
servicios mds dado que no se tienen limitantes de distancia
y ancho de banda. Costa Rica no se ha quedado atrds
y ha venido incursionando en el desarrollo de redes FTTH
el pais, de la mano con este desarrollo ASOELECTRONICA

se ha dado a la tarea de efectuar seminarios, cursos de
diseno e implementaciéon de servicios sobre redes FTTH, que
han aportado en incrementar el conocimiento en aquellos
profesionales y técnicos que estdn disenando e instalando
estas redes a lo largo del todo el pais.

PRINCIPALES DESARROLLOS DE REDES FTTH EN EL PAIS

JASEC (Junta Administrativa de Servicios Eléctricos de
Cartago)

La Junta de Administracién de Servicios Eléctricos (Jasec)
realizd la construccién de red de fibra éptica FTTH que
correrd por el cantén central de la provincia de Cartago vy
cantones principales (Paraiso, Oreamuno y El Guarco), La
red cubrird 46 080 casas pasadas para brindar servicios de
infocomunicaciones.

La red FTTH de JASEC es una red neufra lo que significa
que puede ofrecer la infraestructura para el tfransporte
de paquetes de servicios U ofros operadores de
felecomunicaciones como ICE, AMNET, RACSA, efc.

ICE (INSTITUTO COSTARRICENSE DE ELECTRICIDAD)

INCAE: El ICE realizd un proyecto para dotar al INCAE
de una red FTTH Ethernet punto a punto en la cual se le
enfrega a cada residencia una acometida en fibra éptica
sustituyendo lared que anteriormente tenia esta universidad
mediante una red de cobre, con el fin de dotarla de un
medio que permita a los usuarios disfrutar de servicios de
tecnoldgicos sin preocuparse de su ancho de banda.

RANGE: el ICE se encuentra en el desarrollo de un proyecto
denominado Red de Nueva Generacion RANGE, el cual
consiste en una red de banda ancha para dar servicios
triple-play (voz, datosy video) basada en soluciones dpticas
y mixtas (fiora-cobre).

En su primera etapa el proyecto RANGE pretende brindar
soluciones mediante unared de acceso FTTx con tecnologia
GPON que brindard servicios triple-play a clientes del tipo
residencial y comercial localizados en los catones de la
provincia de San Jose con mayor poder adquisitivo. En esta
primera etapa la red se acondicionaria para brindar un
aproximado de 20 000 soluciones FTTH (casas pasadas) y un
aproximado de 80 000 soluciones mixtas (fibra-cobre).

En una segunda etapa el proyecto se extenderia a brindar
soluciones FTTH a diferentes ciudades del Gran Area
Metropolitana (GAM) y finalmente a todo el pais.



Entre con nosotros a la NUEVA ERA
en Sistemas de Informacién Geografica (GIS)

ArcGIS FEATURES PRICING 30.DAY FREE TRIAL

La plataforma de cartografia
para su Organizacion

Cree mapas interactivos, aplicaciones y compartalas
con el resto de su organizacion.

ArcGIS Online

ArcGIS Online, la plataforma de GIS por excelencia basada en la nube cambiara su nocién de
todo lo que puede lograr con un GIS.

—

El’

Para mas informacion:
Tel: 2280-5479

info@geotecnologias.co.cr
www.geotecnologias.com
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Orientacion efectiva para los
agremiados y sus familiares

Rolando Quesada Viquez, Ingeniero, Gerente General, Régimen de Mutualidad del CFIA

El Servicio de Trabajo Social fue instituido en agosto del 2011
y su incorporacion dentro de la estructura administrativa

y profesional del Régimen de
Mutualidad, respondid ala necesidad
de plasmar de manera concreta los
fines contenidos en el Reglamento de
esta organizacion.

Mediante el Area de Trabajo Social,
le ofrecemos gratuitamente a los
agremiados y a sus familias varios
servicios entre ellos:

* Atencion psicoldgica a familiares de
agremiados fallecidos.

* Asistencia para analizar situaciones
familiares que requieran apoyo
econdmico.

* Intervencion  terapéutica en
sifuaciones de crisis  familiar
sobre drogas, alcoholismo,
adicciones, relaciones familiares
disfuncionales, coodependencia,
etc.

Deigualforma, éstaeslainstancia que

Mutualidad, el Subsidio de Gastos Médicos y Apremio
Econdmico, o bien, el Crédito de Auxilio para casos de

emergencia.

Si bien cada situacion es evaluada de
manera partficular, a esta altura del ano,
hemos ayudado a mds de una decena de
agremiados con particulares situaciones
de salud propia o de sus familiares directos,
tales como intervenciones quirdrgicas de
emergencia, fratamientos odontolégicos
especiales, o bien, el pago de deudas
apremiantes,  procesos de contencidn
psicologica por duelo y fallecimiento de
familiares, enfre ofros.

Estamos complacidos del acercamiento
paulatino de agremiados que buscan
nuestra ayuda solidaria, al ver que nuestro
esfuerzo por ofrecer el nuevo servicio de
Trabajo Social en el Régimen de Mutualidad
del CFIA estd causando un positivo efecto
en los agremiados y sus familias.

Somos el primer Régimen de Mutualidad
de un colegio profesional en ofrecer este

se encarga de redlizar todos los estudios socioecondmicos fipo de servicio y por ello nos ubicamos a la vanguardia del
de laos familias de los agremiados para evaluar el mercado. Le invito a consultar nuestro Servicio de Trabajo
otorgamiento de beneficios tales como el Adelanto de Social.

o A COLEEIO FEDERADD DE NEENERDS
-3 HBE ARDUTECTOS DE COSTA AICA
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Les desea una
Feliz Navidad y un prospero
Ano Nuevo

1983-2013
30 Aniversario

COFEIAR.L. en su 30 aniversario les envia un atento
y cordial saludo deseando poderles servir a todos los
profesionales y funcionarios del CFIA a través del
ahorro y de sus lineas de crédito.

A la vez les invitamos a que nos visiten a nuestro
sitio web:

web www.cofeia.org.

Tel.: 2234-8450 Fax: 2281-3451
Correo: cooperativa@cofeia.org
Horario: 08:00 am. a 12:30 p.m. v 1:30 p.m. a 5:00 p.m.




INTUS

CENTRO GENERADOR DE NEGOCIOS

Ahora, TODOS nuestros Servicios Integrados le ofrecen
mas servicios...al mismo precio!

Servicio Integrado

INTUS EMPRENDEDOR (82,000.00 colones por mes): Nos interesa que Usted tenga EXITO!!!
. 24 horas al MES en OFICINAS EJECUTIVAS Olvidese de complicaciones!

. 5 horas al mes en SALAS DE REUNIONES Disponga de oficina con todo y para ya!
. Tarjetas de presentacion

. Domicilio fisico para correspondencia

. Linea telefénica exclusiva, SIN LIMITE de manejo de llamadas entrantes con:

. Saludo inicial personalizado

. Central con 7 extensiones cada linea

. Atencion de llamadas por el personal de INTUS

. Manejo de faxes y mensajes

. USO GRATUITO DE ESTACION DE TRABAJO

También lo invitamos a utilizar nuestros servicios de soporte tales como Mensajeria, Centro de Impresiones,
y mucho mas.

Visitenos! Le damos la oportunidad de armar su propio plan de Servicios
Integrados A SU MEDIDA. Daremos satisfaccion a sus necesidades especificas!

Lldamenos! Tel.2527-5050 ¢ info@intuscr.com ¢ 700 metros Este del Colegio Federado de Ingenieros y
de Arquitectos, Calle paralela a Curridabat Centro, 3er piso Edificio Régimen de Mutualidad - CFIA.

UN SERVICIO MAS DEL REGIMEN DE
MUTUALIDAD DEL CFIA

COLEGID FEDERADD DE NGENVERDS
Y OF ARQUTECTOS DE COSTA ACH




COLEGIO FEDERADD DE IGEMERDS
4 OF ARQUITECTOS DE COSTA ACA

CFIA.... Construyendo historia
www.cfia.or.cr
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