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Sellador de techo Siliconizer.

Siliconizer es un sellador de techo estirenico acrilico
sikconizedo, plastficado mternomente para que se
expanda un 250% y se confroiga un 9% con la supericie y
refenga sus propiedades mecanicas aln muchos afios
despues de aplicodo okeciendo proleccion e
mpermeabslidad a las superficies donde sea aplicado
Siliconizer es ideal para impermeabilizar y eliminar los
firaciones en concreto, metal, astalio v lodrillo
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Tan rapida
de instalar
como decir... 1

Cologue en lines la
terminal sobre o cable
preparado previamente.

Sujete el aislador de hule
firmemente por la base ¥
desenrolle el nicleo de
plistico, tirando sunve-

mente de él..

3

Terminales retractiles en frio QT |l
de 5a35KV.
de 2 AWG a 1000 MCM

3M Costa Rica, S.A.
Productos Eléctricos
Teléfono 260-3333
Fax 260-3838

IM Soluciones practicas



Asegure su inversion:

protéjala con

Los protectores de pleos eléciricos
Eagle detectan v resccionan inmedis-
tamente contra cualguicr Mucluacion
de voltaje que en muchos casos ne son
nofables. Simplemente  enchufe en
cunlguier tomacorriente 154 23V
AC ¥ conecte las  aparatos que
necositan proteccion,

Yu sca protecciin basica para lincas
bifilares o proteccidn  total  para
trifilares, Eaple ke ofrcce un aparsio
expecifica pura cunlguier wso.

rll Ihdrh de Centroamerica

Bajo licencia de » Eléctric Mig. Co.
ritade 441-1 'IEI' Uruca, Cozta Rica

Tel. (506)-232-8328 FAX (506)-232-7847




ES LA UNICA EMPRESA QUE
LE OFRECE ALUMINIO GARANTIZADO

Somos mas que un buen nombre en Calidad,
Experiencia, Comodidad, Servicio y Garantia Total,

- PERFILES DE ALUMINIO EXTRUIDO, NATURAL
Y EN COLORES ANODIZADOS

- LAMINAS LISAS, LABRADAS Y ESMALTADAS

- PLATINAS, BARRAS Y GRAN VARIEDAD DE TUBERIA EN ALUMINIO

- AMPLIO SURTIDO DE ACCESORIOS

B

????

v, Todo en Aluminio para la Industria y la Construccion

= §ALUMICE NTRO

Q “ "PROFESIONALES EN ALUMINIO A SU SERVICIO"

=,
@ Costado sur de la Cia. Pozuelo, La Uruca

Teléfono : 220-0101 - Fax : 232-7505 - Apartado : 323-1150 San Jose




El equipo que usted requiere,
en el momento que lo necesita...

* Retroexcabadores ® Escavadoras *

* Cargadores * Compactadores *

* Plantas Eléctricas

. as obras mas exigentes,
' Json obra de...

Nuestra tecnologia alemana le da
excelente calidad, al mejor costo.
Utilizando nuestros entrepisos,
usted ahorra:

- Gran parte del concreto.

- La malla de acero en casi todos los
Casos.

- Un alto porcentaje en el costo del
montaje.

- Una cantidad significativa en el costo
de la estructura, por ser mas liviano.

DISENO ESTRUCTURAL COMPROBADO
JWHds de S00.000 we' instaladosl

Una empresa del Grupo Matra
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."'-1-;J||[;Ll.'.|rl.;;u De Matra 100 Oeste v 75 Nore
Apartado 426-1000 San José
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Tels: 260-4055 - 237-0125 - 237-3535 / Fax: 260-4055 fm"— -
Apdo. 200-3100, Santo Domingo de Heredia. Oficinas Centrales Kawasaki, Paseo Colén




Revista del Colegio 6

El gobierno busca profesional
en Ingenieria o Arquitectura

En el caso que se va a tratar, serfa en inge-
nieria civil o arquitectura, y me refiero a los
casos especificos del Ministerio de Vivienda y
el Instituto Nacional de Vivienda y
Urbanismo (INVL).

Todo parece indicar que en el pais hay difi-
cultad para encontrar este tipo de profesional
y que, ademds, quieran asumir la direccidn de
estas dos Instituciones; sin embargo, dada la

cantidad de ingenieros y arquitectos exis-

tentes en Costa Rica, es claro que hay mds de
uno altamente capacitado, calificado y con
deseos de asumir esa responsabilidad con
seriedad y honestidad.

¢ Porqué entonces el actual Ministro de
Vivienda y el actual Presidente Ejecutivo del
INVU son profesionales en otras disciplinas?

¢ Por qué el Ing. José Maria Figueres,.
actual presidente de Costa Rica, no pensd en
designar “colegas especialistas en la materin”
para ocupar esos cargos?

Y esta no es una situacion tnica de este
gobierno. También se ha dado en los gobiernos
anteriores.

Tal vez nuestro actual presidente, y
algunos de sus antecesores, consideran que lo

importante en estos puestos es el aspecto
politico y el lograr cumplir con los compro-
misos adquiridos en campana con sus mds
cercanos colaboradores.

Ademds, el CFIA no es un “grupo de pre-
sidn® y por lo tanfo es muy probable que no
exista oposicién a los nombramientos que se
hagan en esas entidades. Cosa que no ocurre,
por citar un ejemplo, en el Ministerio de
Salud, donde obligatoriamente debe nom-
brarse un profesional en medicina, para no
crear problemas con el gremio de la Salud.

Pero no se trata de nombrar a un profe-
sional en ingenieria o arquitectura simple-
mente para que el CFIA tenga “presencia”
politica. De lo que se esti“hablando es de
enfrentar con seriedad y responsabilidad los
compromisos sociales y econdmicos adquiri-
dos, por el gobierno, con el pueblo.

El tema de la vivienda se ha mencionado,
en las tres iiltimas campafias, como priori-
tario y por lo tanto es de esperar que se hagan
grandes esfuerzos en ese campo, lo mismo que
en lo referente a la planificacion urbana, pues
no es conveniente realizar desarrollos habita-
cionales sin planificar el uso de la tierra.

Definir y desarrollar un buen programa de




vivienda requiere de mucho conocimiento tec-
nolégico para no incurrir facilmente en
errores que, por lo general, fenen una gran
incidencia social y econdmica sobre todo en las
clases marginadas, pues la vivienda significa
la mayor inversién de sus vidas. De ahi la
importancia de saber elegir a aquellos que van
a tener a su cargo Ia definicidn y direccién de

estos programas.

El nombrar personas que no estdin real-
mente familiarizadas y sin conocimientos téc-
nicos en estas actividades, a lo tinico que con-
duce es a obstaculizar el cumplimiento de las
promesas hechas en campafia ya que el poder
conocer, aungue sea en forma superficial, el
teje y maneje de lo que se desconoce consume
tiempo y, en repetidas ocasiones, durante ese
tiempo las decisiones que se toman no son las
acertadas. Como bien dice el refrdn popular
“zapatero a tus zapatos”.

¢ De que sirve tener en el pais profesionales
de alto nivel académico, con gran vocacién de
servicio y con capacidad para trabajar en
equipo si estos no se ubican en los sitios ade-
cuados para que puedan aplicar sus aptitudes
y actitudes?

Este tipo de situacién es la que nos debe
hacer meditar sobre nuestra participacidn en

el desarrollo de nuestro pais. El silencio del
CFIA ante estas circunstancias se podria
tomar como una sefial de aprobacién o de
indiferencia.

JSerd que en realidad no nos importa que
otros asuman la responsabilidad que nos co-
rresponde, o que seamos ignorados?

Me he referido tnicamente al Ministerio
de Vivienda y al INVU porque son los casos
reincidentes, pero en el actual gobierno hay
otras situaciones andmalas, como por ejemplo,
el nombramiento en la Presidencia Ejecutiva
del AyA.

La calidad del agua es myy importante,
tan es asi que podemos presumir de la potabi-
lidad del agua en los acueductos que la insti-
tucidn maneja, pero, la actividad preponder-
ante de la institucidn ;no es el desarrollo de
acueductos (disefiarlos y construirlos) y su
mantenimiento y el cuido del aprovechamien-
to de los acuiferos?

El silencio mds bien nos convierte en cim-
plices de los errores que se cometan en un
futuro en las dreas que nos competen, atn
cuando no participemos en la ejecucion de los
MisMos.
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Si le gritan,
no escuche.

Una de las razones por las cuales la
gente prefiere la publicidad de las revistas
a la de la television, es porque a nadie le
gusta que le griten.

Es comprensible, cuando se vive
en un mundo tensionado v demasiado
ruidoso.

Ademds, 15 o 20 segundos son
insuficientes para entender qué se quiso
decir en un mensaje.

En cambio, los avisos en revistas se leen con
tranquilidad y deleite, y cuando uno estd tranguilo. Por
cierto, ese es el momento en que el lector estd més
predispuesto a detenerse en el mensaje y aceptar la
propuesta.

Pero, sobre todo, porque ese es el momento en que
se pueden orientar compras y decisiones sin que nadie
grite, ni presione.

iNo cree que es la manera mds sana de
comunicarse?
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I NGENIERIA

Rosendo Pujol (*)

Comentarios sobre la inseguridad
vial en Costa Rica

{*)Director del Pragrama de
Investigacidn en Desarrollo
Lirbano Sostenible (PRODUS),
Escuela de Ingenieria Civil,
Universidad de Costa Rica

Costa Rica es un pais sub-
desarrollado en materia de
seguridad vial. No es el peor
pais del mundo, pero, sobre
accidentes viales “Se sabe poco
y se achlia menos”. Sin embar-
go, esta realidad brinda gran-
des oportunidades de mejorar
a un costo muy bajo.

Este trabajo establece un
marco conceptual para el andli-
sis de esta realidad y sugiere
medidas de solucidn, pero es
silo parte de una investigacion
mis amplia y profunda que se
desarrolla en la Escuela de In-
genieria Civil de la Universi-
dad de Costa Rica. Se presen-
tan pocas cifras, en parte por-
que la mayoria de las disponi-
bles son fundamentalmente
descriptivas y carecen de prue-
bas estadisticas que garanticen
su relevancia.

Este trabajo se divide en
cuatro partes: la primera [A]
plantea principios generales
sobre la seguridad vial; la
segunda [B] indica algunas
particularidades de la realidad
costarricense; la tercera [C] pre-
senta evaluaciones prelimi-
nares de costos econdmicos; la
cuarta y final [D] da algunas
recomendaciones de politicas.

A. Principios Fundamentales

1. La Seguridad Vial es un
bien colectivo

Crear mayor seguridad vial
implica la participacitn cons-
ciente 0 de “buenos hdbitos” de
todos los usuarios que “son el
sisterma”™. Mo basta con buena
voluntad individual aungue
ésta sea la base del bienestar
colectivo.

Hay muchas politicas nece-
sarias pero no suficientes para
mejorar la seguridad vial en
Costa Rica; entre las mas nota-
bles estan:

- La nueva Ley de Trinsito
que reprimird a algunos con-
ductores culpables, pero tam-
bién puede generar mayor co-
rrupcion en los cuerpos poli-
ciales. En todo caso, subir los
costos de multas y las “pro-
pinas” a policias de trdnsito
corruptos podria ayudar a dis-
minuir el nimero y gravedad
de las infracciones

= Inversiones en mejoras a
la infraestructura y sefiala-
miento de vias, urgentes pero
no suficientes, puesto que la
mavyoria de los accidentes se
deben simultineamente a otras
CAUSAS.

- Campanas millonarias en
television que aungue impor-
tantes son ineficientes para

confrontar la diversidad de
problemas y causas del fend-
meno.

La intervencidn Estatal es
esencial, pewe no suficiente.
Mas imporfante todavia es la
cooperacion de los usuarios del
sistema; y la internalizacidn
por parte de los mauiltiples
actores, de que ninguna prisa,
enojo o deseos de triunfo per-
sonal o colectivo son razdn su-
ficiente para poner en I:elign} a
los demds usuarios del sistema
vial del pais.

2. Los accidentes tienen causas
miiltiples y simultineas

La mayoria de los acci-
dentes tienen muiltiples causas
que se refuerzan y que usual-
mente se agrupan en conduc-
tor, infraestructura y vehiculo.
En particular, las causales mds
importantes de accidentes son
diferentes en las distintas zonas
del pais: en la pampa gua-
nacasteca es exceso de veloci-
dad; en zonas de carreteras




montafiosas son maniobras de
rebase en condiciones peligro-
sas, y en las zonas urbanas pre-
dominan accidentes por irres-
peto a las sefiales de tréfico.

La solucidén por lo tanto re-
?uieru una estrategia multi-
acética. Infraestructura bien
disefiada y en buen estado es
importante, pero ain mads su
buen uso por parte de conduc-
tores, peatones y ciclistas.

3.La prioridad debe ser
reduccidn de riesgos

El manejo moderno de ries-
5“5 es parcialmente la creacién
e amortiguamiento de los
efectos individuales, familiares
y sociales de los acontecimien-
tos no deseados, pero sobreto-
do en su reduccion del impacto
total sobre la sociedad.

El amortiguamiento social
logrado a través de sistemnas de
seguros es ltil, puesto que
reparte los riesgos entre todos,
permitiendo a la persona o
grupo afectado una recu-
peracion casi inmediata. Sin
embargo (a) el seguro excluye
casi siempre una porcion de
riesgo a través del deducible,
para motivar el cuidado de la
persona o empresa directa-
mente involucrada; (b) adquirir
un seguro es caro y por lo tanto
muchos no lo hacen y () los
seguros deberian ser, aunque
no siempre es asi en Costa Rica,
diferentes de acuerdo a los
diferentes niveles de riesgo
generados por conductores,
vehiculos y lugares de uso de
los vehiculos.

5in embargo, no basta con
evitar pérdidas individuales
con las pélizas de seguros. Lo
fundamental es reducir las pér-

didas globales para la sociedad
y reducir los riesgos fisicos
efectivos para todos los usua-
rios del sistema. Este es pre-
cisamente el tema fundamental
de este trabajo. Lograr esto
requiere un proceso perma-
nente de intervencidn iterativa
que corrija las causales mds
importantes de accidentes
viales y modifique el compor-
tamiento de los conductores
mds peligrosos. Avances par-
ciales permitirdn cambiar el
énfasis a nuevas medidas que
tienen mejores relaciones de
costo - efectividad.

4. La optimizacién econdmica
de las politicas es importante

En Seguridad Vial, como en
muchos otros problemas, la
matriz de costos versus benefi-
cios no es diagonal. Esto es,
inversiones pequefias pueden
generar grandes beneficios y
viceversa. Existen por lo tanto
numerosas oportunidades de
intervencion de gran impacto y
a un costo muy reducido.

Se pueden lograr avances
importantes a corto y mediano
plazo, pero esto requiere que el
problema adquiera suficiente
prioridad politica y social, lo
que promoverd a su vez que la
inversidén de recursos sea sufi-
ciente. Si la inversidn es dirigi-
da a las mejores oportunidades
de solucién se generardn enor-
mes ahorros a corto y mediano
plazo para el conjunto de la
economia nacional.

5. La transferencia
tecnolégica es importante
pera no suficiente

Existe una creencia muy
extendida entre algunos politi-
COS ¥ economistas costarricen-

ses de que la soluciém a los pro-
blemas nacionales provendra
fundamentalmente de la trans-
ferencia de tecnologia prove-
niente del exterior, implicita-
mente esto significa un menos-
precio por las capacidades tec-
nolégicas nacionales ¥ un blo-
queo a sus posibilidades de
desarrollo futuro. Esta posicion
es falaz y destructiva.

Toda transferencia de tec-
nologia debe entender que el
receptor muy prdbablemente
estd muy lejos de las buenas
préacticas tecnolégicas o admi-
nistrativas del suplidor y por lo
tanto la transferencia debe ini-
cialmente, incluir sobretodo,
mejoramientos basicos y esta-
blecimiento de una estructura
institucional adecuada. Sin em-
bargo, el pais se beneficia de
manera automatica de los
avances tecnolbgicos incorpo-
rados en vehiculos y mecanis-
mos de control importados del
extranjero. Esto ayuda a mejo-
rar la seguridad vial siempre y
cuando esos artefactos estén
presentes efectivamente en los
vehiculos importados.

Pero la transferencia tec-
nologica automitica no es apli-
cable a los procesos de fortale-
cer las instituciones, focalizar la
educacion y propaganda, mo-
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dificar adecuadamente la infra-
estructura y crear protocolos de
interaccion para vehiculos y
peatones apropiados a las ca-
racteristicas de la infraestruc-
tura vial costarricense. Por lo
tanto es necesario un esfuerzo
nacional de investigacion en el
MOPT, INS, universidades y
otras instituciones u organiza-
ciones interesadas. Esto requie-
re financiamiento continuo
(aungue no muy grande) que
ha estado terriblemente escaso
en los ultimos afios.

B. Importantes particulari-
dades costarricenses

A continuacion se discuten
algunas realidades de la pro
blemitica de la seguridad vial
en Costa Rica.

1. Agravamiento del problema
a'corto plazo

El problema es grave
empeorard a corto plazo debi-
do al aumento y peligrosidad
de las interacciones entre vehi-
culos y peatones causadas por:

- mas vehiculos de todos
tipos

- mayor velocidad debido
a mejores carreteras y
motores mas potentes

- mayores distancias reco-
rridas por vehiculo

- muchos choferes nuevos
CON poca experiencia

Series histdricas de varios
paises desarrollades (Holanda,
Estados Unidos, Inglaterra,
Japén, Alemania) indican que
existen patrones relativamente
similares de crecimiento de las
posibilidades de incidentes

gracias a la creciente motori-
zacidn, al aumento de las dis-
tancias de cada viaje y del
niimero de viajes (Oppe, 1991).

Por otro lado, se produce
paulatinamente una reduccion
en el nimero de muertos y
heridos, una vez que tenden-
cias contrapuestas de mejo-
ramiento de la seguridad vial
empiezan a pesar mds que las
que aumentan el nimero de
interacciones entre vehiculos.

En Costa Rica estd subien-
do aceleradamente la "exposi-
cidn a potenciales accidentes
viales”, la velocidad con que se
logre reducir la gravedad de
esta amenaza, sera el resultado
de politicas especificas que se
disefien para bajar las tasas de
accidentes por kilémetro-
vehiculo. Estas politicas debe-
rian ser una prioridad nacional.

2. Mala calidad de la
infraestructura

Existen serios problemas de
la infraestructura vial en Costa
Rica que requieren mejoras si
se desea realmente bajar el
nimero de accidentes. 5S¢
destacan las siguientes:

- sefalizacion escasa, des-
cuidada, destruida, mal
mantenida o inexistente,
redundante en algunas oca-
siones y a veces conftradic-
toria

- muy pocas carreteras con
separacion de tréfico

- abundancia de huecos de
todos tamarfios en todas las
vias que obligan a maniop-
bras imprudentes, e inclu-
sive desesperadas en algu-
nas ocasiones

- obsticulos permanentes
(postes, monticulos) y tem-
orales en las carreteras
F\rehicu]us, materiales de
construccidn)

- insuficiencia de bahias
ra autobuses en carrete-
ras y calles urbanas

- inexistencia de carriles de
giro a la izquierda

excesn de.distracciones
con letrepds comerciales
tanto en [a% carreteras inter-
urbanas como en las calles
urbanas

Carreteras interurbanas

Ademds, en las carreteras
interurbanas ocurren las si-
guientes situaciones:

- gran proporcién de vias
de dos carriles en su mayo-
ria sin separadores de trafi-

O E

- enormes dificultades para
rebasar;

- falta de espaldones;

- sefiales de trdnsito ocul-
tas por arbustos;

- velocidades de disefio
mucho menores que las que
los vehiculos pueden y los




conductores desean desa-
rrollar;

- rampas de salida y entra-
da extremadamente difi-
ciles aun con curvas inver-
sas (entrada de Tibds hacia
San José en la autopista a
Gudpiles).

Calles Urbanas

En las calles urbanas se
pueden sefialar los siguientes
problemas:

- calles llenas de huecos
que obligan a los conduc-
tores a salirse literalmente
de su carril

- rotondas que exigen
velocidades muy por enci-
ma de las recomendables
por sus radios de giro

- ventas ambulantes que
ocupan aceras, vias y espal-
dones

- peatones que usan las
vias para circular debido
parcialmente a la conges-
titn de las aceras y a falta
de educacion

- carriles muy angostos
{avenida 10)

- peraltes invertidos (zona
noroeste de la rotonda de
San Pedro)

Vias suburbanas

Estas son usualmente viejos
caminos convertidos en algu-
nas ocasiones en angostas vias
urbanas de alta velocidad sin
visibilidad adecuada vy
sefialamiento minimo.

- enormes dificultades para

giros a la izquierda y para
entrar a vias relativamente
:ﬁ.ﬁ;{ias (carretera a Saba-
nilla)

- enormes dificultades para
el cruce de peatones

- escasez de semiforos en
zonas de gran trifico con
actividad urbana a lo largo
de las mismas.

3. Pésimos patrones de uso de
la infraestructura

Aln més grave es el pési-
mo uso de la infraestructura
por parte de algunos usuarios
en todos los grupos: automo-
vilistas, incluidos choferes pro-
fesionales, motociclistas, ciclis-
tas y peatones. Entre los com-
portamientos mas peligrosos
estdn:

- velocidades demasiado
altas para las caracteristicas
de la infraestructura vial
costarricense;

- los conductores no guar-
dan distancias ]:-rud entes
entre vehiculos;

- obsticulos imprevistos en
muchos lugares, muchos de
los cuales son vehiculos
mal estacionados;

- ciclistas que viajan de no-
che sin ningiin tipo de ilu-
minacion;

- wvehiculos que viajan sin
focos 0 con sdlo uno funcio-
nando;

- peatones que circulan por
la via aiin en lugares donde
hay espaldon o acera.

Pésimo comportamiento de

los conductores entre los que
abundan:

- muchos de ellos alco-
holizados en diferentes gra-
dos

- novatos e irreflexivos

- mal entrenados en
muchos casos

- ignorantes de las buenas
précticas de manejo

. :
= pxtremadamente confia-
dos de su conocimiento de
vias que circulan todos los
dias;

- extremadamente agre-
sivos, temerarios vy...
matones.

El comportamiento de
I:lEatunes y otros usuarios de
as vias es relativamente ra-
cional en muchos casos, dadas
las limitaciones de la infraes-
tructura, pero algunas veces es
desordenado e irrespetuoso, y
llega a “casi irracional” para
muchos ciclistas y peatones
“inconcientes” que se exponen
al peligro de los vehiculos
talvez por falta de informacion
y educacién.

Los patrones psicolbgicos
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son importantes para explicar
el comportamiento de la pobla-
cion en el uso de las vias terres-
tres en muchas partes del mun-
do. En Costa Rica resaltan:

- actitud precientifica y
fatalista de grandes sec-
tores de la poblacion;

- irrespeto generalizado del
Estado y sus regulaciones,
¥ esto se ha visto agravado
por las nuevas tendencias
ideolégicas de irrespeto a
los bienes colectivos (“dejar
hacer, dejar pasar”, “que
me importa a mi®);

- existe una vieja tradicion
a todos los niveles sociales
de engafiar al Estado, que
s¢ manifiesta en este caso,
en la colaboracién que
vehiculos viajando en
direcciones opuestas ofre-
cen, alertdndose sobre la
presencia de inspectores de
transito.

Pero por supuesto, la inefi-
cacia de la Policia de Transito y
los casos de corrupcion en la
misma dificultan considerable-
mente el generar cambios de
actitud.

4. Otras causas de mis y
peores accidentes viales

Es indudable que las condi-
ciones ambientales y “el medio
ambiente de la via” agravan los
riesgos de accidentes viales en
el pais. Entre los méds impor-
tantes se pueden mencionar:

- topografia extremada-
mente quebrada

- niebla en muchos lugares
montafosos

= lluvia intensa durante
muchas horas del afio

- presencia de animales en
las vias

- poca visibilidad vertical y
horizontal por limitaciones
fisicas de las carreteras y
obsticulos temporales y
permanentes

Las caracteristicas de los
vehiculos también aumentan la
frecuencia y gravedad de los
accidentes, entre ellos pueden
METICTOTA TeE:

- wvehiculos particulares
pequenios y de poca poten-
cia para las caracteristicas
fisicas de las carreteras y la
topografia de gran parte
del territorio costarricense

- alta proporcion de trifico
pesado pe]igrusu en 51
mismo)

- enormes diferenciales de
peso entre vehiculos pesa-
dos (carga y autobuses) y
pasajeros

- wehiculos muy lentos que
generan enormes impacien-
cias en el resto de conduc-
tores, v en ocasiones,
movimientos temerarios de
los mismos tales como: ade-
lantamiento en curva o en
condiciones dificiles, dis-
tancias demasiado reduci-
das entre vehiculos en
movimiento

Finalmente, la carencia de
informacion adecuada para el
conductor obliga a éste a inter-
rumpir su camino, en ocasiones
en puntos criticos, donde en-
torpece peligrosamente el trifi-

co y arriesga el provocar acci-
dentes.

5. Sistemas de informacidn
inadecuados

Existe una ignorancia
sobre la realidad de los acci-
dentes viales en Costa Rica. La
informacién es meramente
descriptiva con muy poco
andlisis estadistico o especifico
gque pueda ayudar a determi-
nar causalidades. En algunos
casos, los estudios estadisticos
no tienen njrfEun tipo de prue-
ba que indique su confiabilidad
¥ su representatividad de los

ENOMENos que estdn ocurrien-
do en el sistema como un todo.

Ademads, se carece de infor-
macidn bidsica para hacer anili-
sis por multiples razones:

- la calidad de la informa-
cidn es dudosa en algunos
CAS0S

- la informacion de las
boletas de accidentes es
insuficiente con preguntas
redundantes innecesarias

- existen vacios impor-
tantes en la informacién
gue o puu:den ser explica-

os por los administra-
dores de la misma

- no se conoce adecuada-




mente la localizacidn de los
accidentes

La informacion recopilada
en anos anteriores no se preser-
va, esto hace casi imposible en
este momento hacer analisis
histdricos de los accidentes
viales en Costa Rica. En conse-
cuencia serd muy dificil, aun-
que no imposible, evaluar la
efectividad de medidas para la
reducciéon del nimero y la
gravedad de los accidentes.

6. Debilidades institucionales

Las debilidades institu-
cionales eran muy graves antes
de la aprobacién de la nueva
Ley de Trinsito, pero todavia
son significativas. Estas son
producto de fendémenos socia-
les y politicos mds complejos,
caracterizados por la incom-
prensién de la gravedad del
problema, y la falta de con-
vencimiento de su importancia
social y politica, lo que implica
darle muy poca prioridad.

Adicionalmente, existen
ciertas limitaciones constitu-
cionales, tal vez bien fundadas,
para poder castigar adecuada-
mente a conductores malos y
temerarios. La nueva Ley de
Transito no va a resolver por si
sola este asunto especialmente

porque:

- la infraestructura no ha
mejorado

- todavia hay corrupcion
en la policia de trédnsito

- N0 ha:!.-I sefializacion ade-
cuada

- no hay campanas secto-
rializadas

7. Politicas inadecuadas o
insuficientes

Los esfuerzos importantes
!:»a.ra mejorar la situacién, como
a aprobacion de la Ley de
Trdnsito, son totalmente insufi-
cientes ante el rdpido creci-
miento de la flota de vehiculos,
de los kilémetro- vehiculo
recorridos y de las crecientes
velocidades en algunas carre-
teras.

Ademds, no hay realmente
una estrategia clara para la
fijacion de prioridades para
resolver las deficiencias mas
serias y no se ha comprendido
adecuadamente que la seguri-
dad vial es una inversion im-
portante, no una forma de gas-
tar el dinero recolectado por las
multas.

En particular, no se ha sis-
tematizado el control y moni-
toreo de la realidad para a.gu-
dar a determinar la efectividad
de las medidas que se toman,
entre ellas campanas represivas
y sefializacién aprovechando la
nueva ley de Transito.

C. Enormes costos econdmicos
de los accidentes viales

Los costos directos e indi-
rectos de los accidentes viales
son inmensos. Las categorias
mis importantes son dafios
materiales a vehiculos e infra-
estructura, lesiones y muertes a
personas (choferes, peatones y
pasajeros), pérdidas de tiempo,
congestion adicional y todos
sus impactus_

Existe chabilizacinnes
preliminares @&l costo econd-
mico de los accidentes viales
sobre los vehiculos, y algunas
estimaciones muy preliminares
e incompletas de los efectos

ALGUNOS COSTOS DE LOS ACCIDENTES VIALES
{en millones de colones constanies)

Materiales Muertes Lesiones Total
ARO [t | SPIB |Mosw |SPFE |Memo |%Fm | ®T®
1983 | 1191 82 159 12 336 26 1.30
1984 | 1334 8 269 17 478 29 1.28
1985 | 1577 .80 291 15 578 29 1.24
1986 | 1896 77 438 18 794 32 1.27
1987 | 1902 67 498 A7 8§72 31 115
1028 2259 G5 571 A6 1434 Al 1.2
1989 | 2494 .60 % 16 1472 .35 1.10
1950 741 52 923 18 1853 e 1.06

FUENTE: Datos proporcionados por la Direccidn General de Planificacion,
Departamento de Estudios Econdmicos del MOPT, tabla presentada en el

Proyecto de Graduacidn de Eugenia Naranjo

Gertrud Sdrichez, Escuela de

Ingenierin Civil, Universidad de Costa Rica (1992).
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sobre las personas. Pero no
hay practicamente nada sobre
los impactos en pérdidas de
tiempo y la congestién adi-
cional generada por los acci-
dentes viales.

Esta tabla indica clara-
mente la enorme importancia
econdmica del problema que
crece continuamente en térmi-
nos absolutos, aungque con
respecto al Producto Interno
Bruto (PIB) decrece ligera-
mente. Sin embargo, los costos
en muertes con o al PIB
se mantienen constantes y los
generados por lesiones presen-
tan en el periodo final 1988
a 1990 valores significativa-

mente mdas altos gue en el ini-
cial de 1983 a 1985.

En todo caso, las medicio-
nes indirectas, las distorsiones
en la informacién generadas
por partes interesadas y los
numerosos casos de subesti-
macién recomiendan ser pru-
dentes con el significado de
estos datos y tendencias.

Subestimacion del impacto
econdmico de los accidentes
viales

Adicionalmente hay una
seria subestimacidén del im-
pacto econdmico de los acci-
dentes viales debido a las si-
guientes causas:

= no todos los accidentes se
reportan

- no todo el mundo estd
asegurado ni siquiera con
el seguro obligatorio

- no todos los dafios pro-
duridos por un accidente
son contabilizados;

- no todos los costos de la
CCSS en cuido de pacientes
son pagados (aproximada-

- mente un 80% solamente),
amparados ahora por el
articulo 54 de la nueva Ley
de Transito

- no todos los afectados
por un accidente son
capaces de presentar
réclamos o reciben compen-
sacion

- muchos costos no quedan
contabilizados en el INS
por evitar el culpable recla-
mar nada dado su estado
de ebriedad en el momento
del accidente

- los dafios morales y psi-
coldgicos sobre las victimas
y sus familiares no son
incluidos

- muchos de los impactos
econdmicos se evalian
como gastos adicionales
{cuntriguciﬁn al Producto
Interno Bruto) ¥ no como
pérdida de ingresos o pro-
ducto no realizado

Es necesario corregir mu-
chos aspectos en los estimulos
econtmicos explicitos e impli-
citos a los usuarios del sistema
vial, entre otros hay que re-
saltar:

- estructura de tarifas de
seguros inadecuada (los
motociclistas, por gjemplo,
le producen pérdidas al
IN5)

- la contabilizacidn
econdmica en el sector
transpnrteesde&astmsa

- no se sabe realmente

cudnto cuestan los acci-
dentes

- no se comprende la altisi-
ma rentabilidad econdmica
de algunas inversiones en
seguridad vial

D. Elementos de una estrate-
gia de solucién

El cardcter multifacético de
esta problemdtica requiere de
aproximacigrfes desagregadas

ue incluyan muchas medidas
simultineamente, por lo tanto,
no hay panaceas en este cam-
po. El proceso debe ser iterati-
vo tratando de concentrarse en
las dreas mis urgentes o renta-
bles pero todo esto dentro de
una visidn y estrategia global y
de largo plazo.

El continuo crecimiento “de
las oportunidades” de un acci-
dente debido al crecimiento
acelerado de la flota y los
vehiculo- kilémetro, implica
que no se pueden esperar
reducciones en los totales de
accidentes, lesionados y muer-
tos. Pero se debe ser persistente
y algo paciente para lograr que
los efectos acumulativos de los
esfuerzos finalmente superen
las tasas de crecimiento de las
“oportunidades de accidentes”.




1. Reglas generales de una
estrategia

Realidades tan complejas y
amplias requieren de una
estrategia general que le dé
direccién a un proceso largo
lleno de ciclos iterativos de
mejoramiento. Componentes
importantes de esta estrategia
SOm:

(a) atacar primero proble-
mas institucionales y eco-
nomicamente faciles de
resolver

(b) investigar con mayor
detalle la situacion desagre-
ando el problema y las
rentes de intervencidn
para enfrentar adecuada-
mente su enorme diversi-
dad

(c) fortalecer la estructura
institucional que permita
atacar los componentes
fundamentales de la pro-
blemdtica a través de edu-
cacion, sefialamiento, repre-
sidn, nuevos y mejores di-
Senos

(d) mejorar el comporta-
miento de los usuarios me-
diante una combinacién de
informacién, educacién y
represion

{e) Aprovechar y explotar
las mejoras de otros aspec-
tos del sistema de transpor-
te como mantenimiento vial
y construccion de infraes-
fructura

2. Recomendaciones especifi-
Cak

Los objetivos Friﬂritarius
finales deben ser la disminu-
ciém del nimero absoluto y la

gravedad de los accidentes, el
nimero de muertos y los costos
econdmicos de los accidentes.
Sin embargo, los objetivos
inmediatos deben ser: dis-
minuir las tasas de accidentes
por vehiculo, vehiculo- kiléme-
tro y eventualmente por habi-
tante.

Para lograrlo es necesario
cumplir al menos con cincoe ob-
jetivos operacionales impor-
tantes.

I. El primer objetivo debe
ser educar adecuadamente a
conductores, peatones, ciclistas
¥ penalizar adecuadamente a
los que irrespetan la ley. Hay
que hacer un esfuerzo especial
para erradicar pricticas extre-
madamente negativas, tales
como: irrespeto abierto y agre-
sivo de las regulaciones exis-
tentes, entre ellas exceso de
velocidad, separaciones pru-
dentes entre vehiculos, adelan-
tamientos en curva, falta de
uso del cinturdn de seguridad;
bicicletas y peatones que circu-
lan en lugares inadecuados y
sin senales de identificacidn
especiales en las noches;
veﬁimlus sin luces o que usan
inapropiadamente las luces
altas, o que circulan con
vehiculos en pésimo estado.

La necesidad de ser muy
firmes en detener el uso inade-
cuado de la infraestructura por
parte de conductores temera-
rios y alcoholizados es espe-
cialmente importante en Costa
Rica debido a: el automévil no
es un bien de primera necesi-
dad; y s-:g;.mdn. el alcoholismo
es un problema especialmente
grave.

Las campafias de educacién

deben incluir exdmenes efec-
tivos para nuevos conductores
que realmente midan sus capa-
cidades de reaccion en las ca-
rreteras, asi como reexamen
cuidadoso de causantes de
accidentes.

Las campafas de divul-
gacién deben dirigirse a pro-
blemas y piblicos especiticos
por lo que la radio y la prensa
regional o especializada posi-
blemente sean mejores medios
que los canalessnacionales de
television en muchos de los
casos. Por lo tanto, es necesario
seguir insistiendo en la crimi-
nalidad implicita del reinci-
dente y del conductor teme-
rario.

I1. Es necesario crear al mas
breve plazo un Fondo de In-
versiones en Seguridad Vial,

ue funcione al menos durante
el tiempo necesario para garan-
tizar un sefialamiento adecua-
do de las vias y correccionés de
defectos muy graves en las
mismas. Costa Rica no estd in-
virtiendo suficientemente en
esta problematica. Es con-
traproducente que los fondos
invertidos dependan del mal
comportamiento que se estd
tratando de erradicar. Este
fondo deberfa depender de
multas pero también de peajes,
impuestos de ruedo y a los
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combustibles y sobretodo, re-
cargos a las primas de seguros.
Podria tener caricter temporal
{mm darle un impulso inicial a
a resolucidén de esta proble-
matica.

ITIl. Es necesario definir
claramente espacios para los
diferentes flujos de vehiculos,
ciclistas y peatones. En muchos
casos, la solucion serd la sepa-
racion total mediante la crea-
cién (y respeto adecuado) de
zonas peatonales y de autopis-
tas de acceso restringido. Todo
esto requiere un mejoramiento
dramatico de la sefalizacion
vial.

Pero la separacion tendrd
que ser parcial en la mayoria
de los casos mediante la termi-
nacion de aceras y en algunos
casos, ojald numerosos, con la
creacidn de pistas para bicicle-
tas que brinden alternativas de
acceso fisico a la poblacién en
zonas urbanas. Ademds en las
zonas residenciales y escolares
podrian crearse diversores de
trafico para protegerlas del tra-
fico intenso. Un caso intere-
sante es el Campus Rodrigo
Facio de la Universidad de
Costa Rica, donde el flujo de
vehiculos deberia ser restringi-
do a velocidades bajas (menos
de 20 kilémetros por hora) para
garantizar el cardcter funda-
mentalmente peatonal de ese
espacio urbano, y obstaculizar
al midximo el uso de sus vias
para evitar los cuellos de bote-
lla que la carencia de infra-
estructura adecuada provoca
en esa zona de la ciudad.

Entre las medidas impor-
tantes de mejoramiento de la
infraestructura estin:

- senalizacidn mucho mds
extendida

- semaforizacion de vias
rapidas secundarias dentro
de las zonas urbanas (por
ejemplo, carretera a Sa}l;a-
nilla)

- construir aceras en toda
zona de alto trdansito de ve-
hiculos y peatones

- eliminar los huecos ¥
monticulos de las wvias
urbanas

- construir espaldones en
las carreteras

- construir terceros carriles
de ascenso en vias monta-
fiosas y de aceleracién en
intersecciones importantes

IV. Es indispensable hacer
todos los esfuerzos posibles
por disminuir la corrupcion y
aumentar la eficacia dulptrabajﬂ
de los inspectores de trinsito
para lograr que la poblacion
realmente respete la Ley de
Transito. Debe estudiarse la
posibilidad de instalar métodos
electrémicos de control, pero
sobretodo iniciar campafas
intensas sobre las inconvenien-
cias para todos de corromper a
los policias de transito.

V. Mejorar el mantenimien-
to de las vias tendria un impac-
to muy importante en la segu-
ridad vial puesto que lograria
evitar maniobras peligrosas y
choques contra obsticulos,
especialmente de noche.

Comentarios finales

Las realidades presentadas
indican que es importante y

osible reducir el impacto de
os accidentes viales sobre la
sociedad y la economia costa-
rricense. Existen medidas
obvias a realizar y ha faltado
voluntad politica para hacerlo.
Es necesario fortalecer las insti-
tuciones a cargo del problema.
Pero ademads, es urgente em-
pezar a investigar mas sobre la

roblemitica de accidentes via-
es en Costa Rica, con el pro-
posito de analizar adecuada-
mente los impactos de las dife-
rentes medidas que se estdn
implementando, y guiar la
escogencia de futuras politicas
de correccidn.

El pais debe dejar en este,
como en muchos otros campos
actitudes precientificas de des-
preciar el conocimiento o de
importar “guries extranjeros”
para que supuestamente re-
suelvan los problemas. El reto
es fortalecep las capacidades
instituciondles del pais.
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.| Gaviones :
~ZIMaccaferri
Integrados con la naturaleza...

...porque con los Gaviones Maccaferri
la construccion se vuelve parte del
paisaje, siendo la solucibn
permanente para las obras de
contencion, proteccion de taludes,
revestimiento de canales, defensas
fluviales y maritimas.

"El hombre no debe luchar
contra la naturaleza, sino
unirse a <lla"

&ir Francis Bacon

Muro de contencidn de la carrelerng
San José - Cartago, Costa Rica

Asesoramiento Técnico Gratuito
Maccaferri Gaviones de Centroamérica Ltda. Teléfonos: 289-5504 - 289-5565 - Fax (500)289-5404
Centro Comercial Plaza del Valle, Incal No. 11 S5an Rafael de Escazi (detras de la POPS) _,,/i

Representante en Costa Rica

ACEROS CENTROAMERICANOS S.A.

Sistemas para Almacenamiento de Granos

Fahricantes de:
- Tanques de todo lipo - Estructuras - Tuberias =5
- Barcos para pesca - Maguinaria B

CORPORACION

Tels: 240-3798/235-4835/235-0304. Fax: (506)235-1516. Apdo. 3642-1000 5.J. Lolima de Tibas
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Dr. Edgar Zuniga Martinez

DISTRITO DE RIEGO DEL RIO

ITIQUIS

Algunos Aspectos
Historicos

Se localiza en la zona
central noroeste del pais,
provincia de Alajuela, can-
ton Central, 10 grados lati-
tud norte, 84 grados 16 mi-
nutos latitud oeste a una al-
titud promedio de 840 me-
tros sobre el nivel del mar.
La Figura No. 1 muestra la
localizacion del Distrito en el
pais y su drea regable.
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La agricultura bajo riego
se practica en la zona desde
hace mas de 100 afios. Los
canales en tierra fueron
construidos para utilizar el
agua para uso doméstico
?ara os animales, producir
uerza hidrdulica y para fi-
nes de riego.

El Gobierno de Costa Ri-
ca en 1968 solicité a la FAQ
realizar un estudio en detalle
del desarrollo del riego en el
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pais. Los estudios realizados
por la FAQO durante 1968 a
1970 revelaron la inexisten-
cia de verdaderas dreas de
riego organizadas en Costa
Rica, no existia una legis-
lacion adecuada para pro-
mover y organizar la activi-
dad del riego en el pals y po-
ca experiencia en el manejo
del agua para el riego.

En 1971 se firma un con-
venio con el Programa de las
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1. Ubkcaclen y Dotalles del Distrite de¢ Riege del Rile Itiguis

(Fuente: Distzite de Riego Itiguis, Alajuela, IWRE)




Naciones Unidas para el De-
sarrollo (PNUD) a fin de en-
cargar a la FAO y el MAG
para desarrollar y organizar
el Distrito de Riego de la
Cuenca del Rio Itiquis. En
1973 se da el Reglamento
para el Proyecto de Riego y
en 1974 se finalizaron los
estudios a nivel de factibili-
dad. Es importante la Ley
6042 emitida en 1976 para
otorgar el financiamiento de
la obra. En 1981 se da en
detalle el disefio de la obra.
En 1983 el proyecto pasa a
manos del SENARA por co-
rresponderle.

Objetivos del Distrito
Itiquis

- Promover el incremento
de las dreas regables del Dis-
trito

- Mejorar la tecnologia y
sistemas de riego

- Brindar la asistencia
técnica a los usuarios y a las
sociedades de usuarios den-
tro y fuera del Distrito para
que los mismos cumplan
sus objetivos eficientemente

- Colaborar con la Esta-
cion Experimental Fabio
Baudrit o con cualquier otra
institucion que asi lo requie-
ra en el desarrollo de pro-
yectos de investigacion en
riego.

- Mejorar y mantener en
condiciones 6ptimas la infra-
estructura de riego a fin de
brindar un servicio de agua

suficiente y oportuno

Organizacion del Riego
en el Distrito de Riego
del Rio Itiquis

El Distrito de Riego Iti-
uis posee una concesién de
agua de 1.540 1/s otorgada
por el SNE (Servicio Nacio-
nal de Electricidad) en 1981.
Cuenta con 367 familias co-
mo beneficiarios directos,
distribuidas en un drea de
883 ha regables que generan
ingresos por méas de 500 mi-
llones de colones (cosecha
1987-88).

El Cuadro No. 1 presenta
las caracteristicas de las
obras principales del Distrito
construidas en los afios de
1983 a 1984 con una inver-

sidn que sobrepasa los 32
millones de colones, de los
cuales 20 millones fueron fi-
nanciados por el BCIE (Ban-
co Centroamericano de Inte-
gracion Econdmica).

La distribucién de la tie-
rra en la zona se caracteriza
por ser fundamentalmente
minifundista. Se benefician
directamente del Distrito 367
familias con unas 2.202 per-
sonas y en forma indirecta

unas 20.000.

El Cuadro No. 2 muestra
la distribucion de la tierra en
el Distrito. Es evidente que
no existen problemas de te-
nencia de la tierra ya que
mads del 80 % de las fincas
estan entre 0.5 y 10 ha. como
se indica en el citado cuadro.

Cuadro No. 1.

Lo
Obras principales construidas en el Distrito de Riego
Rio ltiquis durante los afios de 1983 a 1984

=

Obra Caracteristicas Costo en colones
Presa Carbonal 276 m3 de volumen 16.369. 203.05
de concreto.
Derivacion: trasvase
Tacori- Tambor
Trasvase Tacori- Longitud de 2.248m 11.857.178.55
Tambor 7 sifones y una
descarga de 300 s
Canal Baudirit Longitud de 2.248 m 3.983.242.90
con una descarga de
200 l's
Total 42.209.624.50

Fuante: SENARA, Distrite de Riego liquis, Alajusla, 1989,
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Cunéro o 2 b
Tenencia de la tierra en el Distrito una altit;.l d
de Riego del Rio ltiquis promedio
de 840 me-

tros sobre el

Categoria Fincas % del total Area (ha) % de Area nivel del

en ha. defincas  porcategoria total mar.

Menos de 0.5 56 15 21.01 2 La agri-
0.5a2.0 226 62 235.20 27 cultura bajo
20ab5.0 63 17 201.04 23 rego  se
50a 10 14 4 92.86 10 practica en
Ik 2 ‘ 22 ) P e
20 y mas 4 1 275.00 31 méas de 100
Total 367 100 883.31 100 ﬂfﬁ:, e Lgfl
tierra fueron

Fuarfe: SENARA, Disirto de Riego Niguis, Alajusls, 1959 construidos

La zona cuenta con una
extensa red de caminos y ca-
rreteras, medios de trans-
porte terrestres y aéreos,
grandes facilidades para
comerciar sus productos,
centros de salud, educacion
y otras condiciones que ha-
cen del drea del Distrito con-
diciones muy favorables pa-
ra su urbanizacion. Es muy
E:sihle que la actividad ur-

nistica reduzca a un mini-
mo el Distrito en las proxi-
mas décadas o bien lo liqui-
de completamente.

Las condiciones de clima
suelo son casi ideales para

a produccién de una gran
diversidad de cultivos irri-
gados, en su mayoria por
gmvedad aplicando el méto-
o de riego por surcos, des-
de finales ﬁdiciembre a
principios de mayo. Se pue-

de producir con lluvia natu-
ral los otros meses del afio.
El Cuadro No. 3 resume los
cultivos y el valor de la pro-
duccién en el Distrito. Los
cultivos son irrigados en su
mayoria por gravedad apli-
cando el método de riego
por surcos. Econdmicamente
el Distrito es rentable y otor-
ga una gran estabilidad so-
cial a la zona. Sin embargo,
la expansién urbanistica en
constante progreso de creci-
miento, en forma progresiva,
mutila el Distrito amenazan-
do a corto plazo terminar
con este centro de produc-
cion agricola e importante
pulmén del pais.

Resumen

El Distrito de Riego del
Rio Itiquis se localiza en la

zona noroeste del pais, pro-

para utilizar
el agua en
uso doméstico, para los ani-
males, producir fuerza hi-
drdulica y para fines de
riego. : :

En 1971 se inician activi-
dades para organizar y de-
sarrollar el Distrito v hasta
1981 se da en detalle el dise-
fio del proyecto. Durante los
afios de 1983 y 1984 se fina-
lizan las obras principales
del Distrito

El Distrito de Riegu Iti-

uis posee una concesion de
agua de 1540 1/s otbrgada
por el SNE (Servicio Nacio-
nal de Electricidad) en 1981.
Cuenta con 367 familias co-
mo beneficiarios directos,
distribuidos en una drea de
883 ha regables, que generan
ingresos por mas de mi-
llones de colones (cosechas
1987- 1988). Las condiciones
de clima y suelo son casi




ideales para la produc-
cién de una gran diver-
sidad de cultivos, irri-
gados en su mayoria

or superficie, durante
0s meses de diciembre
a mayo.

La expansién urba-
nistica en constante
progreso de crecimien-
to amenaza a corto pla-
zo con asfixiar esta im-
portante zona agrfcula
del pafs.
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Cultivos bajo riego en el Distrito de Riego de Itiquis y el valor de su
produccién an &l pericdo 1988 - B9
Cuftivo Area Produccién Valor total % de
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Camote 102.57 1.333.41 48.722.801.40 9.70
Pepino 0.35 5.25 202.020.00 0.04
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.LE INTERESA LA ENERGIA SOLAR?

El Centro de Estudios de la Energia Solar (CENSOLAR) , primer Centro de Europa en formacion de técnicos de
Energia Solar, anuncia:

A partir del dia 15 de Julio y hasta el 30 de Septiembre, estard abierto el plazo de admision de solicitudes para
residentes en el Continente Americano que deseen realizar en régimen de ensefianza a distancia el

nuevo curso de cualificacidn profesional de:

PROYECTISTA - INSTALADOR DE ENERGIA SOLAR

(Autorizado por el Minksierio de Educacidn y Ciencia de Espafia No. de Registro ORcial 47070046 }

El objetivo def curso es formar profesionales en las aplicaciones practicas de esta forma limpia de la energla .
Los Textos, con una extensidn aproximada de 1500 pdginas, estdn totalmente en espafiol y contienen toda la
informacidn actualizada necesaria para especializarse en uno de los sectores con mejores expectativas de desarrolio.
Se incluye software de aplicacion.

El curso es de especial interés para empresas u organismes relacionados con los sectores de la Construcciin y la
Ingenieria, o para profesionales independientes que deseen una especializacion.

Requisitos:
Tener un nivel de formacidn técnica de grade medio, no siendo estrictament2 necesanio poseer estudios superiones.

El costo del curso, cuya duracién suele oscilar entre ocho y catorce meses (dependiendo del ritmo de estudios del
propio alumno), es de novecientos cincuenta ditares U5 A, comprendiendo la totalidad de los conceptos incluldos
la expedicitn y envio del Diploma final de cualificacién profesional.

Para obiener informacidn adicional, programa detallado e impreso de Solicitud de inscripcidn al curso, los interesados
deben dirigirse, por escrito, al Departamento de Formacibn Internacional.

CENSOLAR, Avda. Repdblica Argentina, 1. 41011 SEVILLA ESPARA FAX 345-428 00 14




VENTILACION EN M o0 &
SUS PROYECTOS DE "

# Hoteleria y Turismo  # Habitacionales
# Centroz Comerciales + Hospitales

+ Condominios #* Oficinas
+ Industriales + Restaurantes
#+ Afios de experiencia con su garantia Consultenos Tel: 255-0052 Fax: (506)255-4585

ACEROS CENTROAMERICANOS S.A.

L

FABRICANTES DE: * Tanques para agua,
diesel y presion (inicos con tapas rebordeadas)
* Tanques de acero inoxidable « Tanques
Australianos « Containers = Silos » etc.

FABRICANTES DE: « Edificios, Bodegas
y todo tipo de estructuras metalicas
+ Estanterias « Barcos Métalicos
para la pesca y otros * etc,

Apdo: 3642-1000
Discfio e Instalacion Colima de Tibas

sislemas Contra Incendios

"SPRINKLERS" de 1 aX: 235-1516
scuerdo a normas NFPA.  Tels: 235-0304 / 235-4835 .

Contamos con: Ingenieros Industnales, Ing. Metaltrgico, Ing. Civil,
Mse. Estructuras, Ing. Civil especialistas en sistemas contra incendios,
Ing. Naval, Ing. Ocednica PhD, Ing. Automolnz v Segunidad. Ry,

ING. CLAUDIO ORTIZ GUIER
kPHE.‘:’aIi]IEN’TE. IC-315




Arg. Manuel Alonso Soto

San José, una metropoli
moderna y funcional

El Plan Director Urbano de San José

Entre agosto y setiembre
de 1948, durante el periodo
de la Junta de Gobiermo pre-
sidida por don José Figueres
Ferrer, el urbanista Anatole
Solow visito el pais y propu-
s0 el “Proyecto para el Desa-
rrollo Urbano de la Capital
de Costa Rica”,

El San José de entonces
era uno rodeado por cafeta-
les, con viviendas de baha-
reque muy deterioradas en
el puro centro, calles de do-
ble via y con postes en me-

BCONCEFTO DE ESTRUCTURA
VWIGENTE EN ACTUALIDAD

Revista del Colegio 26

dio de la calzada. Solow ha-
ce hincapié en la gran belle-
za de sitio en donde se en-
cuentra la cindad y propone
la preservacién de los terre-
nos agricolas, desincentivan-
do el desarrollo urbano so-
bre las carreteras radiales,
que ya se empezaba a dar en
ese momento. Propone un
sistema polinuclear, en el
cual cada una de las ciuda-
des, pequefias y grandes,
estaria rodeada por el verde
agricola y una serie de ani-
llos o franjas alrededor de

;l‘ij TR

San José.

Solow tuvo serias dificul-
tades para realizar su traba-
jo: carencia de informacidn,
carencia de planos, carencia
de legislacién, carencia de
oficina de urbanismo, caren-
cia de profesionales urbanis-
tas, ausencias de politicas
para el uso E-ﬂ suelo.

Casi cincuenta afios des-
pués, aquellos problemas
propios de un pais joven y
pobre, parecen superados en

S
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modelo de desamrollo centralizado

SITUACION ACTUAL
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gran medida. Y sin embar-
go, el problema de la ciudad
capital quizds ahora mas
grave que entonces.

Hoy, el desarrollo urbano
ha ocupado gran parte del
Valle Central pero de una
manera dispersa y poco den-
sa, lo que dificulta la pres-
taci6n de servicio y la oferta
de empleo en forma nuclea-
da y exige el alargamiento
irracional de las redes de in-
fraestructura.

Pero ademads, se ha dado

COREEDOR, el
Lb VRCA L5 Wl DRSATRNG

i B Erosle CARTRTE 0%

una dependencia del Area
Metropolitana e incluso de
la Gran Area Metropolitana,
respecto al centro de San Jo-
sé y especificamente al can-
ton primero. Esto ha con-
ducido a la saturacion y con-
gestionamiento de esta pe-
quefia drea, a una sobrecarga
del transporte piiblico, a la
degradaci6n estética de la
ciudad y al deterioro de las
condiciones ambientales.

Para tratar de mejorar lo
antes mencionado y como
una preocupacion del Con-
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sejo Municipal de San José, a
partir de 1990 la Municipali-
dad de este Cantén inicia el
llamado PLAN DIRECTOR
URBANO DE SAN JOSE,
que es concluido a princi-
pios de 1994.

El P.D.U. tiene un doble
papel de Plan Director, con
objetivos y estrategias de lar-
go plazo y de Plan Regula-
dor,'para ordenar el uso del
suelo y reglamentar las cons-
trucciones. Se propone con-
vertir a San José en una me-
tropoli moderna y funcional,
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modelo de desarrollo descentralizado
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mejorar sensiblemente la ca-
lidad de vida de sus pobla-
dores y el entorno fisico, re-
forzar su rol como centro de
comercio y servicios, cultura
y recreacion a nivel nacional
pero también como metrd-
poli de impacto centroameri-
cano- caribefio.

Para lograr lo anterior,
vuelve a la propuesta de So-
low: fortalecer el modelo
polinuclear y desconcentra-
do. Ademads, crear corredo-
res viales regionales y sis-
temas de transporte publico
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modernos vy eficientes, favo-
recer un uso del suelo de
mayor densidad, consolidar
franjas verdes de separacidn
entre Alajuela, Heredia y
San José.

El P.D.U. propone el de-
sarrollo de un nuevo centro
urbano, en los terrenos del
actual Aeropuerto Tobias
Bolafios y sus alrededores y
fortalecer centros concentra-
dos de comercio y servicio
en lugares como Zapote, La
Y Griega, Paso Ancho, 5an
Sebastiin, Hatillo, La Uruca.
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Paralelo a lo anterior, propo-
ne reforzar los servicios ins-
titucionales y civicos existen-
tes, en algunos ligdndolos al
comercio y los servicios, en
otros, creando centros espe-
ciales de este tipo.

La funcién residencial ya
no tiene casi terreno virgen
en donde expandirse. Por
ello, se propone una recon-
struccidn de amplios secto-
res del cantén y la renova-
cion de otros.

En cuanto a las reas ver-




des, se establece la unifica-
cién de las hoy dispersas pa-
ra, junto con las riberas de
los rios, formar todo un sis-
tema verde que sirva incluso
a la poblacién futura.

En los cuatro distritos
centrales se propone la con-
servacion de los elementos
histéricos y arquitecténicos
que todavia perfilan en San
José como una ciudad tnica
e inconfundible y el mejora-
miento ambiental y paisajis-
tico de los sitios que hoy son
frecuentados por miles de
usuarios cotidianos y turis-
tas.

También se propone el
mejoramiento de los edifi-
cios destinados a servicios ¥y
comercio para que el centro,
descongestionado del exceso
de demanda de servicios ba-
51C0S, pueda especializarse
en los de mayor calidad o ra-
reza.

La vialidad propuesta
para el centro, permitira
desviar el trdnsito motoriza-
do hacia ciertas vias princi-
pales, rescatando algunas
vias para el uso exclusivo
del peatén. La terminacién
del anillo de circunvalacitn

v la creacion de ejes interre-
gionales, permitiria asimis-
mo, evadir el centro y evitar
su congestionamiento.

Muchas de las propues-
tas del P.D.U. han tomado la
forma de proyectos espe-
ciales que deben ser desar-
rollados y ejecutados.

Por otra parte, una serie
de Reglamentos, asi como
los planos de zonificacién y
de otros temas, permitirdn
ejercer funciones de control
inherentes a cualquier Plan
Regulador.
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RE Eco s-A-
RENTA EMPRESARIAL DE EQUIPD DE CONSTRUCCION S5.A.
2,98

.

lo gque su compariia necesita en alquiler de
para construccion; ponemos a su disposicion:

Andamios Compresores
Formaleta Metdilica Bombas de Agua
Puntales Volgquetes
Compactadoras de Rodillo Planchas Vibratorias
Guindolas Mezcladoras
Back Hoes Equipo Hilti

Equipo de Soldar

Consiiltenos sobre otros equipos

Teléfono: 232-T117 - Fax: 232-3726 - 100 Sur, 200 Este de Mc Donald’s Sabana Sur.

“LETUBOCOBRE, S.A.

OFRECEMOS A LOS MEJORES PRECIOS DEL MERCADQ,
LOS SIGUIENTES PRODUCTOS

* TUBERIA DE COBRE « AISLAMIENTO TERMICO

« TUBERIA DE HIERRO NEGRO  PLETINAS ¥ BARRAS DE COBRE

* TUBERIA DE ACERO INOXIDABLE - LAMINA DE ACERO INOXIDABLE

+ ACCESORIOS * ELIMINADORES DE VIBRACION

* VALVULAS NIBCO - SOLDADURA EN PLATA Y ESTANO
Y VALVULAS CRANE « LAMINAS DE COBRE

.—

DIRECCION: DEL GIMNASIO NACIONAL 250 m. ESTE, SOBRE CALLE 36
L TEL: (506) 233-8822 « FAX: (506) 255-1476 + APDO. POSTAL 3814-1000 SAN JOSE, COSTA RICA.




Ventas: 2390330 f 293- l'] 1 40

. edison. iluminacion __ Adm.: 239-0336 - Fax: 2
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Para su proyecto

Soluciones E SCOSCI

Nuestras Estructuras de Concreto le ofrecen:

* Menor costo.
* Ahorro de tiempo,

* Reduccion de gastos de mantenimienio,
* Por su flexibilidad, resuelven
adecuadamente todos sus proyeclos.

234-0304
234-0093
UNA EMPRESA DEL GRUPO




Revista del Colegio 32

Remodelacion de Parques,
larquitectura o cosmética?

La ciudad de San José es
la preocupacién constante
de quienes la habitan. Mejor
dicho, de quienes la usan, ya
que las familias josefinas de
antafio han preferido emi-
grar a otros barrios.

La dindmica de la anti-
gua aldea se ha cambiado
por la visita cotidiana de los
oficinistas, comerciantes y
burédcratas que la abando-
nan al caer la noche. A esas
horas la ciudad de San José
se vuelve ligrube y peligro-
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sa, sus calles y sus parques
parecen desiertos y quedan
en las manos de los antiso-
ciales ¥ los desprevenidos.
Los parques de antafio han
erdido su rol social, cuando
omentaban el encuentro de
los adolescentes, la tertulia
de los mayores y el juego de
los nifios.,

Un numeroso grupo de
arquitectos, preocupados
por los temas de su profe-
sidn, se redne semanalmen-
te, en la Universidad del Di-

sefio para discutir sobre la
imagen de nuestra arquitec-
tura y buscar soluciones
acordes a nuestra idiosincra-
sia. El tema de los parques
es una preocupacion cons-
tante en el grupo, desde que
las intervenciones en ellos se
volvié una practica incon-
sulta y repetitiva.

De acuerdo al arquitecto
Jorge Evelio Ramirez” los
parques metropolitanos ac-
tualmente son inoperantes.
Antes eran como un jardin
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comuin donde se en-
contraba la gente,
con un radio de ac-
cion con respecto a
las residencias exis-
tentes”. El arquitecto
Javier Vargas acota
que “las remodela-
ciones de los parques
estdn hechas con
buenas intenciones,
pero mal aprovecha-
das” y agrega que
los parques “apenas
son remozados con
una tipologia de mo-
biliario®™.

Hay consenso en EEESSEEE.

el grupo: que no se

debe restaurar para un uso
que ya no existe. Segin el
arquitecto Jorge Castro “en
el Parque Central hay taxis y
buses que no deberian usar
ese sitio como estaciona-
miento”. De acuerdo a Jorge
Castro, la politica actual es
“lo que estd ahi arreglémos-
lo” sin pensar que los par-
ques pueden ahora cumplir
otra funcién. Su propuesta
es itineralizar los parques.
Ellos deben ser parte de un
nuevo concepto de circula-
cion urbana, como hitos des-
de donde se parte y adonde
se llega. Para esto hay que
insertar los parques en el
tejido urbano, complemen-
tindolos con las calles arbo-
ladas que los vinculen entre
si, a manera de paseos.

El arquitecto Jorge Grané
recuerda que las ciudades de
México y Guatemala cuen-
tan con avenidas arboladas
que rematan en parques y

rotondas. Los parques dejan
asi, de ser miniespacios sin
uso para integrarse a una
red de recorridos e itineran-
cias.El arquitecto Alvaro
Rojas aboga por “buscar un
nuevo concepto de parque,
de circulacion urbana” y
agrega que” los parques
deben ofrecer algan tipo de
actividad, ya sea comercial o
cultural, porque sino nadie
va hacia ellos.

El arquitecto Nicolds
Murillo opina que “los par-
ques actuales deberian con-
templar los recorridos pea-
tonales v no dar prioridad a
la colocacién de bancas que
interrumpen el trinsito de
los usuarios”.

La opinidén general fue
que los parques se vuelven
inoperantes con el tiempo y
31.1&: en la politica urbana

eberia intervenir mds gente
capacitada. Hace falta una

institucion rectora que dirija
estas acciones, con profesio-
nales de diversas ramas.

En la lista de remodela-
cliones esperan su turno va-
rios parques” La pregunta
generalizada es si estos pro-
yectos cuentan con la ase-
soria de profesionales espe-
cializados o es sélo la ocu-
rrencia de algtn funcionario.
Por otra parte, sorprende y
preocupa la ausencia de con-
cursos de arquitectura que
podrian ofrecer las mejores
soluciones al parque Juan
Rafael Mora o al Parque Na-
cional.

Como corolario de la reu-
nidén se acordd seguir con
atencion el proceso del dise-
fio de las nuevas remodela-
ciones, procurando que estas
I'ES-]JGI'I dall o 1-':15 nugvas ne-
cesidades y forme parte de
una concepcién urbana mads
amplia.
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¢Cudl es su opinidn
sobre la
remodelacion y el
diserio de los parque
metropolitanos?,

Es digno de elogio que se ha-
yan acordado de resaltar el
espacio urbano, sin embargo,
considero que los disefios
adaptados no son congruen-
tes con las necesidades. Hace
falta ofrecer los trabajos de
disefio a especialistas que se-

pan tratar el mobiliario ade-
cuado, la iluminacién co-
rrecta y los espacios que
responden a su proyecto con-
temporidneo y no a remem-
branzas de principios de
siglo.

Arg. Jorge Grané.

abiertos deben ofrecer a la

La iniciativa ha sido buena pero los resultados no son satisfacto-
rios. Esto por tratarse de diseflos mds de cardcter ornamental y
decorative. Los disefios adolecen de un estudio conceptual gque
incluya consideraciones de la morfologia del entorno y de otros
aspectos que ahonden en el arraigo cultural que estos espacios

“Esfera colectiva”
Arg. Jorge Evelio Ramirez

-

Creo que son pésimos diseflos por anacrénicos
¥ porque confirman que nuestros politicos no
tienen cultura visual ni urbana y que no valo-
ran las posibilidades del presente ni del futuro,
para mi son "Disneylandeadas”, remedos o
caricaturas de un pasado ya desafortunado
pero irremediablemente destruido.
Ni siquiera llegan a nivel de Pos- modelistas...
son vulgares eclecticismos que nada tienen que
ver con la bisqueda y realidad contemporanea.
Creo que, los motores de estas barbaridades, los
politicos, deberin de asistir a algunas clases de
arquitectura paisajista, disefio urbano, disefio
industrial y artes visuales, v luego organizar
concursos internacionales de disedio para poder
reunir las mejores ideas para mejorar la calidad
de la vida urbana a través del mejor disefio
posible.
Arg. Alvaro Rojas, A.LA.
Rector
Universidad del Disefio

L

Siempre es positivo hacer cambios en el espacio
fisica si lo que se pretende es meforar las condi-
ciones ambientales. Los parques metropolitanos
deben funcionar como pulmones dentro de las
ciudades pero también tienen una funcidn
soctal muy importante; deben ser lugares de
encuentro para los ciudadanos, deben contar
con espacios adecuados para esta funcidn, que
faciliten la conversacién en medio de un

aisaje ﬂgmdﬂb.fe Debe contar con el mobi-
iario necesario sin caer en excesos.
Los disefios de los parques también deben con-
templar los lujos peatonales, jerarquizados de
acuerdo con las prioridades actuales y fuluras.
Para cumplir con esto es necesario lener un
panorama mds o menos claro del futuro desa-
rrollo de nuestras ciudades.
Las sorprendentes bancas colocadas en algunos
parques no ayudan a la interuccidn tpica en
algtin lugar de encuentro, y en lugar de crear

espacios los corla.
Arg. Nicolis Murillo
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Codigo Eléctrico de
Costa Rica

ARTICULO 90

Introduccién

90- 1 Propdsito

a) Salvaguardia Prictica.

El proposito de este cédigo

es fa salvaguardia préctica

real de las personas y pro-

piedades de los peligros que

ic.{nglica el uso de la electrici-
acl,

(b) Validez. Este cédigo
contiene disposiciones que
s¢ consideran necesarias
para la seguridad. El cum-
plimiento de tales disposi-
ciones y un mantenimiento
adecuado dardn como resul-
tado una instalacién esen-
cialmente libre de peligros,
aundque no necesariamente
eficiente, conveniente o ade-
cuada para un buen servicio
o para ampliacién futura en
el uso de la electricidad.

NOTA: Frecuentemente
ocurren peligros de sobre-
cargas de los sistemas de
alambrado por el uso o mé-
todos no conformes con este
Caédigo. Esto se debe a que
el alambrado no prevé el in-
cremento del uso de la elec-
tricidad. Una instalacién ini-
cial adecuada, con razona-
bles previstas para el cambio
en el sistema, deberd darse

para futuros incrementos en
el uso de la energia eléctrica.

{c)Intencidn. Este Codi-
£0 no estd destinado a servir
como especificacion de dise-
no ni como manual de ins-
trucciones para personal no
calificado.

90- 2 Alcance

(a) Cobertura. Este codi-
go cubre:

(1) Las instalaciones eléc-
tricas de conductores y equi-
po eléctricos dentro o en in-
muebles de uso piblico, par-
ticulares y otras edificacio-
nes, incluyendo casas movi-
les, vehiculos de recreo y vi-
viendas flotantes; también
en otras propiedades como
patios de uso comercial,
areas de diversiones, esta-
cionamientos, otras areas
similares y subestaciones
industriales.

NOTA: Para informacion
adicional relativa a tales ins-
talaciones en com lejos in-
dustriales o de edificios muil-
tiples, véase el Cédigo Na-
cional de Seguridad Eléctrica
(NESC), ANSI C2- 1984,

(2) Las instalaciones de
conductores que se conectan
a una fuente de suministros

de electricidad.

{(3) Las instalaciones de
otros conductores exteriores
dentro de la propiedad.

(4) Las instalaciones con
cable de fibra ﬁptica.

(b) No Cubierto. Este
codigo no cubre:

(1) Las instalaciones en
barcos,embarcaciones de
cualquier tipo, aeronaves,
material rodante de ferroca-
rriles y vehiculos de recreo.

&

(2) Las'instalaciones bajo

tierra en minas.

(3) Las instalaciones en
companias ferrocarrileras
para generacidn,transforma-
cién, transformacién y dis-
tribucién de energia eléctrica
empleadas exclusivamente
para propoésitos de sefiali-
zacion y comunicacion.

(4) Instalacién de équipos
de comunicacién que estén
bajo control exclusivo de las
compafiias eléctricas y que
estén ubicados en el exterior
o dentro de los inmuebles en
espacios destinados exclusi-
vamente para tales instala-
Clones.

(5) Instalaciones bajo el
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control exclusive de las em-
presas eléctricas para: comu-
nicacién o medicién; gene-
racién, control, transforma-
cién y distribucion de ener-
gia eléctrica localizadas en
inmuebles usados por ésta
para tales propdésitos o ubi-
cados en autopistas,calles,
carreteras, etc; en exteriores
de una propiedad privada
conforme con los derechos
establecidos legalmente.

NOTA: La intencién de
esta seccién es que se cum-
pla el Cédigo en toda la ins-
talacién dentro de la propie-
dad (salvo el equipo de me-
dicién de la empresa eléctri-
ca de servicio publico), de la-
do de la carga del punto de
acometida a inmuebles, es-
tructuras o cualquier otra
propiedad no perteneciente
ni cedida a la empresa eléc-
trica. También es la intencién
que este cédigo se cumpla
en los inmuebles que la em-
presa eléctrica utilice con fi-
nes distintos de los listados
en (b)(5) anterior, tales como
inmuebles de oficina, bode-
gas, garajes, talleres, e in-
muebles recreacionales, los
cuales no son parte integral
de las plantas de genera-
cidn, subestaciones o centros
de control,

(c) Permisos especiales.
La autoridad encargada de
la interpretacién del Cadigo
ﬁur_hde otorgar permiso para

acer excepcién para la ins-
talacién de equipos y con-
ductores que no estin bajo
exclusivo control de la em-
presa eléctrica y que se usan

ara la conexién a la red pu-

lica de los conductores de
entrada de acometida de la

ropiedad, si se cumple que
as instalaciones estin fuera
del edificio o terminan inme-
diatamente en una pared ex-
terna del edificio.

90-3 Organizacion del
Codigo

Este Cédigo se divide en:
Introduccién y nueve capitu-
los. Los capitulos 1,2,3 y 4
son de aplicacién general;
los capitulos 5,6 y 7 se apli-
can en locales’y equipos es-
peciales y en otras condicio-
nes. Sus disposiciones com-
plementan o modifican las
reglas generales. Los capitu-
los 1, 2, 3, y 4 se aplican en
todos los casos, salvo aque-
llas disposiciones que resul-
ten modificadas por los capi-
tulos 5, 6 y 7 a causa de con-
diciones particulares.

El capitulo 8 cubre los
sistemas de comunicacién vy,
salvo donde explicitamente
se hace referencia, es inde-
pendiente de los demads capi-
tulos.

El capitulo 9 consiste de
tablas v ejemplos.

90- 4 Cumplimiento.

Este Cédigo rige en for-
ma obligatoria para instala-
ciones eléctricas nuevas y
existentes y en tal forma sera
aplicado por las autoridades
que tengan jurisdiccién so-
bre tales instalaciones. La
autoridad ?‘ue tiene jurisdic-
cién para hacer interpreta-

ciones de las reglas, de las
decisiones de aprobacién de
equipos y materiales y de los
permisos especiales defini-
dos en algunas de sus dis-
posiciones.

La autoridad que tiene
jurisdiccion podra dispensar
el cumplimiento de requisi-
tos definidos en este Codigo
o permitir métodos sustituti-
vos, en aquellos casos en que
haya garantia de que se ob-
tendran objetivos equivalen-
tes mediante el estableci-
miento y mantenimiento de
medidas eficaces de seguri-
dad.

Este Cédigo puede re-
querir nuevos productos,
construcciones o materiales,
los cuales pueden ser que no
estén disponibles para cuan-
do este Codigt sea adopta-
do. En tal caso, la autoridad
que tiene jurisdiccién puede
permitir el uso de productos,
construcciones o materiales
que cumplan con la edicién
previa mds reciente de éste
Cddigo, adoptada por la ju-
risdiccion.

90- 5 Interpretaciones
Formales.

Para mantener uniformi-
dad de interpretacion y apli-
cacion de las disposiciones
de este Codigo, procedi-
mientos de interpretacién
formal han sido establecidos.

NOTA: Estos procedi-
mientos pueden encontrarse
en el NFPA Regulations Go-
verning Commitee projects.
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90- 6 Inspeccidn de las
condiciones de seguridad
de los equipos.

Los informes oficiales de
las inspecciones de seguri-
dad de los equipos y mate-
riales que estin dentro del
alcance de este codigo, he-
chos bajo condiciones nor-
malizadas por organismos
calificados y con equipo
apropiado para ensayos, ins-
pecciones de la preduccién
en fdbrica y del funciona-
miento de los equipos en la
obra, sirve como base de
aprobacién de los mismos.
Esto evita la necesidad de
repetir inspecciones para tal
funcién y las confusiones
que pueden originar infor-
mes contradictorios sobre la
aprobacién de los dispositi-
vos y materiales revisados
para un uso dado.

El alambrado interno de
la fabrica y la construccién
del equipo, segin este Cédi-
£0, No requiere ser inspec-
cionado en el momento de la
instalacién del equipo salvo
para detectar dafios o altera-
ciones, si el equipo estd
aprobado por un laboratorio
de ensa eléctricos recono-
cido oficialmente, que tenga
las facilidades antes descri-
tas y que requiera la calidad
adecuada para ser instalado
de acuerdo con éste Cédigo.

NOTA: Véase inspecci6n
del equipo, seccién 110- 3.

NOTA: Véase definicion
de «aprobado», articulo 100.

90-7 Planeamiento de
alambrado

a) Futuras expansiones y
conveniencias. Los planos y
especificaciones que proveen
amplios espacios en canali-
zaciones y canalizaciones de
reserva y espacios adiciona-
les, permiten futuros aumen-
tos en el de la electricidad.
Los Centros de Distribucitn
facilmente accesibles permi-
ten un funcionamiento segu-
ro y adecuado. Véanse las
secciones 110- 16, 240- 24,

ara separaciones y accesi-
ilidad.

b) Nimero de circuitos
en cubiertas. Este Cédigo
establece en algunas partes
distintas restricciones al na-
mero de conductores y cir-
cuitos en una misma cubier-
ta. Limitando el niimero de
circuitos en una misma cu-
bierta se minimizan los efec-
tos de un corto- circuito o
una falla tierra en uno de
ellos.

90- 8 Unidades métricas
de medidas.

Para el propésito de este
Codigo, las unidades métri-
cas de medidas estdn en con-
cordancia con el Sistema Mé-
trico Modernizado, conocido
como el Sistema Interna-
cional de Unidades (SI).

Los valores de medidas
en el texto de este Céodigo
serdn seguidos por un valor
equivalente en Unidades SI.
Las tablas tendridn una nota
de pie de pégina para la con-

versién de sus valores a
unidades SI.

El didmetro de canaliza-
ciones, calibres de cables, la
designacion de caballos de
potencia de motores y los
tamafios comerciales, que no
reflejan medidas actualmen-
te,tamafios cajas, no tendrin
la designacién dual de medi-
das SI.

NOTA: Para convercio-
nes métricas préicticas, ver
ANSIVASTM 380- 984 stan-
dard for metric practice.

INDICE
Capitulo 1.
Disposiciones Generales
Capitulo 2.
Disefio y teccion de las
instalacio eléctricas
Capitulo 3.

Métodos de instalacidén y
materiales

Capitulo 4.

Equipo de uso general
Capitulo 5.

Ambientes especiales
Capitulo 6. :
Equipos especiales
Capitulo 7.

Condiciones especiales

Capitulo 8.
Sistemas de comunicacio-
nes

Cﬂ.pfl:uin 9.
Tablas y ejemplos.
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Como mezclar
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Para mezclar epéxico se recomienda usarun
mezclador de mortero o un taladro de baja ve-
locidad, perogeneralmente, enobra, los operarios
tienen que mezclar cantidades deepdxicoa mano.
En estos casos, una mezcla ripida noessuficiente.
Elcatalizador debe dispersarse homogéneamente
en la resina ep&xica.

La relacién especificada de los componentes
de mezcla debe ser respetada rigurosamente y
debe confirmarse antes de mezclar, cudl corres-
g‘c;mde acada Btl‘]'}pndeepﬁxjm. Asi por ejemplo, el
perstick 580 se mezcla a razon de 1:1 y el
Superstick 550 se mezcla a razén de 2:1. Cuando
se mezclan cantidades inapropiadas de resina y
catalizador la reaccién quimica serd incompleta y
ucird un materialsolidode uncomportamien-
to diferente al esperado. INTACO recomienda
usar una tolerancia mixima de 2%, hacia arribao
hacia abajo, en las cantidades de componentes
epoxicos. Algunos obreros alteran la relacidn
especificada, pensando en que pueden hacer con
esto que el epdxico fraglie mis ripida o mis
lentamente. Nolo haga, esto es un grave error.

Laresina es generalmente mds viscosa y pesa-
da que el catalizador, de tal modo que estos no se
mezclan juntosficilmente. Antes de mezclar, bata
los componentes separadamente para reducirsus
;iscusi des individuales y hacerlos més ficiles de

atir.

Mezcle los componentes con un taladro de
baja velocidad (unas 400 a 600 rpm) equipadocon
una paleta especial para mezclar. Utilice reci-
pientes limpios y de fondo y pared lisas. Hégalo
durante un fﬂ rde minutos moviendola paletaen
forma circular, hacia arriba y hacia abajo. 5i esta
mezclando bien aparecerdn burbujas en la mez-
cla, no se preocupe, esto es ﬂifno e una mezcla
adecuada. Luegoconunaespatula raspe el fondo

1'1 -\""‘\ H“‘x

v loslados del balde y deposite todoel materialen
otro balde. Con esto se asegura que cualquier
material que no haya sido totalmente batido, ya
sea de los lados o del fondo del primer envase, se
coloque en el centro de la mezcla en el segundo y
sea debidamente mezclado. Vuelva a batir otros
dos minutos. La mayoria de los componentes
epoxicos vienen con distinto pigmento, de tal
forma que al mezclarlos se produce un tercer
color. Ea'm es muLim ortante para determinar
cuando la mezcla ha sido buena. Continde mez-
clando hasta que el epéxico se torne de color
uniformesin vetas. Esto puede tomar de doshasta
diez minutos dependiendode la viscosidad, den-
sidad y caracteristicas del Epﬂ]ﬂ:fﬂ.

By g

Solamente prepare las ::anifaﬂdas ue vayaa
utilizar de inmediato y es recomendable mezclar
cantidades pequefas. Si el epéxico no ha sido
debidamente mezclado, el producto final serd
suave y pegajoso.

Sivaa ucir morteros epdxicos, mezcle
muy bienel epdxicoantesde afiadir losagregados.
Luego lentamente afiada el agregado v mezcle
hasta obteneruna consistencia uni e. Usesdlo

regado secado al horno. Consulte con el fabri-
cante oeldistribuidor del epéxico para determinar
las proporcionesde agregados.

No almacene los epéxicos a temperaturas su-
perioresalos35° C. Provea adecuada ventilacién
eneldrea de trabajo. Evite el contactocon los ojos,
la piel y la ropa, incluyendo los zapatos. Es
recomendable el uso de guantes de proteccién.
Lave la piel que ha sidoexpuesta conagua y jabdn
antes de ingeriralimentos y dejarelsitio de traba-
jo. Use Thinner para la limpieza de herramientas.

Ing. Marco V. Urbina, MBA
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Luis Alberto Arcila Araque*

Control Interno es hacer las cosas bien.

*Articulo publicado en la
revista Universidad Eafit
No.90, adaptado por el Inge-
niero Didgenes Alvarez.

Cuando se cree en el po-
tencial del ser humano, se le
pueden delegar responsabi-
lidades.

Cuando la compania
amerita que sus sistemas de
calidad sean certificados, na-
ce la necesidad urgente de
ordenar sus procedimientos.

El Control Interno ha
existido en todas las activi-
dades de las personas, como
una ayuda fundamental pa-
ra operar con sujecion a una
norma legal, personal o mo-
ral y , de igual forma, pro-
yectada a la familia, a la so-
ciedad, a la empresa o a su
propia conciencia.

Sintesis

El término Control In-
terno (CIN), estd propician-
do una diversidad de con-
cepciones que permiten
hacer su aplicacion de dis-
tintas maneras. Los diferen-
tes enfoques administrativos
y las exigencias presentadas
por la «Moda Internacional»
de normalizaciéon no exclu-
yen su buena aplicacion tan-
to por necesidad como por la

misma corriente que «empu-
ja» a las empresas a sistema-
tizar sus procedimientos en
biisqueda de eficiencia y efi-
cacia, con el fin de optimizar
la utilizacién de sus recur-
508, mejorar continuamente
en todas las actividades, ob-
tener calidad en todos los
resultados por lograr en las

«El sistema de Con-
trol Interno, no es solo
una orientacion tedrica,
tiene su campo de apli-
cacion en las organiza-
ciones publicas y pri-
vadas, con un alcance
amplio en toda la orga-
nizacion, para los pro-
cesos seguidos en cada
una de las dependen-
cias, tanto administra-
tivas como ejecutoras de
la entidad.»

labores de autogestion y de
autocontrol.

Introduccion

Dada la importancia de
Control Interno, se podria
afirmar que no hay una de-
finicién tnica y adecuada de
lo que significa y como de-
beria funcionar el sistema de
Control Interno en una orga-

nizacién. Sin embargo, la
corriente moderna esti ten-
diendo a generar entes acre-
ditadores de sistemas en el
area administrativa enfocada
a la calidad total, donde to-
dos los miembros de la orga-
nizacién se ven involucra-
dos; donde aparece ya sea,
un manual de calidad, o ma-
nuales de procedimientos
que identifican operaciones
inadecuadas.

De todos modos, en
nuestro pais, Costa Rica, se
estdn haciendo esfuerzos
para contar con entes acredi-
tadores que sealicen audi-
torias a las resas que de-
seen dirigirse hacia la com-
petencia industrial y por en-
de, a la competencia nacio-
nal, con otras empresas ex-
tranjeras, de ahi la apertura
comercial y los tratados de
libre comercio.

Por otro lado, dependien-
do del tipo de empresa pu-
blica o privada, y las dreas
de accidn, existen organis-
mos que revisan legalmente
y en un periodo determina-
do, los procedimientos exis-
tentes. Tal es el caso de la
auditoria de entidades finan-
cieras (AGEF) para el sector
bancario, la Contraloria Ge-
neral de la Repiblica para la
empresa publica, y en un
futuro INTECO como ente




acreditador de la [SO - 9000
para sistemas de asegura-
miento de la calidad.

En si, el CI es parte de la
gestion gerencial y equivale
a un conjunto de objetivos,
elementos y politicas a de-
sarrollar por parte de cada
uno de los funcionarios de la
organizacidn, los que son
responsables de su éxito o
fracaso.

Para tener claridad sobre
lo que se entiende por Con-
trol Interno, un enfoque mo-
derno para instituciones tan-
to publicas como privadas,
se presentan sus antece-
dentes, se indica su concep-
cidn inicial orientada a los
controles contables y admi-
nistrativos, su desarrollo
hasta hoy, como algo mads
amplio dentro de las organi-
zaciones modernas y dina-
micas, con influencias en los
aspectos legales, sistémicos,
financieros, administrativos,
operativos y de evaluacidn.
Posteriormente, se sefialan
las concepciones que del te-
ma, hay en el medio; por
altimo se presentan las con-
clusiones.

Es necesario recalcar que
lo aqui referido tiene un and-
lisis orientado a todo tipo de
organizacién, no importa su
tamano y trayectoria, donde
el CI no es una moda sino
una actividad mds en los
distintos procesos adminis-
trativos. Tampoco es una
mera aplicacion legal, sino
una necesidad en el queha-
cer de las entidades publicas

y privadas, debido a que los
paises en vias de desarrollo,
desean pertenecer a foros in-
ternacionales como IS0, y
poder poner a competir sus
empresas con sistemas

procedimientos debidamen-
te certificados y que en algu-
na medida aseguren la cali-
dad de todos sus sistemnas.

1. Antecedentes

Aparte de la misma nece-
sidad de competir, y las exi-
gencias que han surgido de

arte de mercados potencia-
es, para que las compaiiias
estén certificadas, tanto en

« Los procedimientos
son susceptibles de re-
vision y ajustes perio-
dicos en favor de la agi-
lidad administrativa, la
buena coordinacion y
control de las politicas y
decisiones de una or-
ganizacion».

sus procedimientos como en
su modo de operar, en Cos-
ta Rica ha sido muy poco lo
que se ha hecho a nivel de
leyes nacionales que con-
templen este requisito de
control interno para que las
organizaciones operen efi-
clentemente.

Sin embargo, respecto a
la em publica, después
de la guerra civil que a
a nuestro pais en 1948, se
emite una nueva Constitu-
cidn, la cual contempla la
creacidn de la Contraloria

General de la Repiblica
(capitulo II, articulo 183, ley
vigente), la cual fiscalizaria
la parte financiera de las ins-
tituciones estatales.

Otras instituciones que
realizan labores de fiscali-
zacion de control interno, es-
tin contempladas en las le-
yes costarricenses a nivel de
empresas financieras (Ban-
cos y Financieras), labor que
ha sido enco dada, al
Banco Central de Costa Rica.

El Banco Central de
Costa Rica realiza labores de
fiscalizacién por medio de
organismos de descentrali-
zacidbn mixima adscritos al
BCCR. estos son: Auditoria
General de Entidades Finan-
cieras v la Comisién Nacio-
nal de Valores.

2. Definicion

Se puede establecer el
significado universal del sis-
tema de control interno co-
mo: «El plan de organiza-
cidn y conjunto de métodos
y medidas adoptadas dentro
de una entidad, para salva-
guardar sus recursos, verifi-
car la exactitud y veracidad
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de su informacién adminis-
trativa y financiera, promo-
ver la eficacia de los funcio-
narios, la eficiencia en las
operaciones y la economia
en la utilizacién de sus
recursos; estimular la obser-
vancia de las politicas pree-
scritas y lograr el cumpli-
miento de %as metas y los
objetivos programados». (1)

Otras definiciones dicen
que «el CI comprende el
{)]an de organizacion y todos
os métodos y procedimien-
tos que en forma coordinada
se adoptan en el negocio pa-
ra salvaguardar sus activos,
verificar la razonabilidad y
confiabilidad de su informa-
cion financiera, promover la
eficiencia operacional y pro-
vocar la adherencia a las po-
liticas preescritas por la ad-
ministracion=.(2)

El sistema de Control In-
terno, no se considera una
orientacién tedrica, tienen su
campo de aplicacion en las
organizaciones piblicas y
privadas, con un alcance
amplio en toda la organi-
Zzacion, para los procesos
seguidos en cada una de las
dependencias, tanto admi-
nistrativas como ejecutoras
de la entidad. En cuanto a
aplicacién, funcionamiento y
vigilancia es responsabilidad
de la entidad en todos sus
niveles jerdrquicos y, en es-
pecial del representante le-
gaI como su médxima autori-
dad ejecutiva, quien debe or-
ganizar todas las actividades
sobre controles por realizar
en los asuntos legales, ad-

ministrativos, operativos,
financieros y de sistemas, en
los cuales se aplican unas
técnicas especificas de con-
trol respondiendo a unos
principios bésicos de respal-
do al sisterna.

Todo lo anterior, busca la
salvaguarda de los recursos,
segregacion de funciones,
promocién de la eficiencia
en la operacidon del negocio,
objetivos especificos por
drea, soportes, documenta-
cidn, etc.

3. Importancia

Podemos afirmar que el
Control Interno es una fun-
cién inherente a todos los
procesos de la gestién ad-
ministrativa y técnica, que
contiene un conjunto de ele-
mentos que son su razén de
ser, ellos son:

Planeacién: Tienen en
cuenta el conjunto de méto-
dos y medidas asignados en
cada una de las dependen-
cias y cargos de la entidad:
politicas, metas, objetivos
generales, plan estratégico y
planes operativos o de pro-
duccidn.

Organizacién: Se refiere

a la estructura organizacio-

nal, definicién de los puestos

de trabajo, funciones y res-

onsabilidad, definicidon de

ineas de autoridad jerdrqui-
ca y funcional.

Procedimientos: Se refie-
re ala descripciﬁn detallada
de las actividades, de confor-

midad con las politicas defi-
nidas en la organizacién, de
tal manera que las operacio-
nes se gjecuten en forma se-
cuencial, eficiente y eco-
némica. Los procedimientos
son susceptibles de revision
y ajustes periddicos en favor
de la agililad administrati-
va, la buena coordinacion y
control de las politicas y de-
cisiones de una izacién
y, la proteccién de los activos
y recursos utilizados en la
gestion de la institucion.

Personal: Se refiere a los
procesos de analisis ocupa-
sional, seleccién, captacion y
promocitén del talento hu-
mano, para garantizar la efi-
ciencia, idoneidad y compe-
tencia de los funcionarios de
la entidad.

(1) Propuesta efaborada por el
Comité de Normas de Control
Interno, INCOSAI, 18981, Luis
Albarto Arcila

(2) Coemisién de Normas y
Procedimientos de Audiforia,
Boletin E-02. Curso de Auditoria
ULLA.




Supervision: La ejecu-
cidn de las operaciones es
permanentemente verificada
por los responsables de las
dreas de trabajo, se propicia
la concepcidn en la que to-
dos los funcionarios sean
participes del autocontrol,
muy aplicado en la era de la
calidad total, no requiriendo
del control previo y/o per-
ceptivo de quien vigile o lo
oriente. Ahora bien, si cada
empleado conoce sus fun-
ciones v los objetivos de la
organizacion en hacer tal u
otra operacin, se esperara
un éxito en la autogestion.

Informacidn: Es lo que
apoya eficazmente el desa-
rrollo de las labores de la or-
ganizacidén para la toma de
decisiones. Es importante en
este aparte no confundir los
datos con la informacién, ya
que esperaremos tener infor-
macidn, cuando tengamos
datos procesados y ttles de
nuestro estudio.

Verificacién: Es hacerle
un seguimiento sistemdtico
al sistema de Control Inter-
no, y efectuar comprobacio-
nes acerca del funcionamien-
to de los demds elementos
que lo componen.

Existen otros elementos
como: normas de calidad
(serie IS0 9000) y rendimien-
to, presupuesto, contabili-
dad, sistema apropiado de
autorizacién y registro, siste-
ma juridico - legal de la
organizacidn, etc.

Todos ellos interactian y

se interaccionan para lograr
un determinado fin, justifi-
candose el por qué se le de-
nomina sistema de Control
Interno, y adaptindose para-
lelamente a la definicidn, de
la teoria de sistemas como
«elementos que interactitan
entre si y que buscan un fin
COmun».

Es por eso que la comi-
sién de normas y procedi-
mientos de auditoria en
Costa Rica, ha considerado
oportuno hacer una revision

«Si cada empleado
conoce en detalle los
planes de la organiza-
cion, los procedimientos
administrativos que
orientan sus labores y
las funciones de su
puesto de trabajo, se
puede aspirar a que
cada uno de ellos estén
en capacidad de hacer
autogestion».

de los pronunciamientos re-
lativos al CI, con el objeto de
que exista mayor claridad en
el documento objetivo de
que muestre las operaciones
a registrarse a la hora de
avaluar o diagnosticar el
Control Interno actual, en la
blsqueda de mejorar el mis-
mo.

4. Enfoques o concepcio-
nes del Control Interno

El enfoque que normal-
mente se ha interpretado del

CI es el de reemplazar el
control previo y perceptivo
?ue realizan las entidades
iscalizadoras, por este tipo
de control; otra. manera de
entenderlo es e ubicarle a
cada entidad ha oficina que
dependa del mds alto nivel
jerdrquico de la administra-
cidn para que se encargue de
realizar la auditoria adminis-
trativa, financiera, operativa
y de sistemas, y de los resul-
tados aqui obtenidos, esta
oficina c(’auditnria interna)
elabora informes peritdicos
a fin de que el alto directivo
tome las decisiones perti-
nentes o haga los correctivos
necesarios para la buena
marcha de la organizacion.

Aunque asi la auditoria
interna sea llevada a cabo
por personal de la misma
empresa, es importante la
independencia de la misma,
por lo cual se aconseja que
esté a nivel de asesor de la
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Junta Directiva o del Consejo
de Administracion.

Una dltima forma de
concebir el Control Interno
es el de identificarlo como
una funcién supervisora pa-
ra conocer qué es lo que sir-
ve y qué es lo que no sirve.
Cuando esta concepcién se
presenta los estudios de con-
trol intérno suelen ser boi-
coteados por miedo a perder
el puesto de los involucra-
dos dentro del sistema.

Planteado de la forma
anterior el Control Interno
ocasionard malestar entre los
miembros de la organiza-
cién, y por ende, el fracaso
de la filosofia pura del Con-
trol Interno.

El propésito es el de ha-
cer bien las cosas, y si esto se
da, hay calidad total; tan
sencillo como insinuar y lo-
grar en cada uno de los fun-
cionarios un cambio de acti-
tud hacia lo positivo y lo
agil, facilitando el cambio de
la imagen tan desprestigiada
del empleado publico y me-
jorando la predisposicién de
la ciudadania (cliente) a
colaborar.

5. Conclusiones

El Control Interno como
tal, en algunas dreas de la
industria no se considera
una exigencia, mds bien, los
cambios surgidos en esta
era, hacen que las empresas
que deseen competir con la

liberacidn de mercados, re-
visen sus procedimientos en
pro de ser eficientes y efi-
caces.

Las leyes Costarricenses
contemplan que la actividad
financiera deba ser fiscaliza-
da por el Banco Central de
Costa Rica, esto para poner
un ejemplo de algunas dreas,
de las dreas econdmicas fis-
calizadas.

El Control Interno provee
orden y disciplina en una or-
ganizacidn, sirve como para-
metro del desarrollo de pla-
nes }" prugramas, _‘," cOmo
instrumento de gran ayuda
para buscar la certificacién
de calidad, de algunos entes
acreditadores, a través del
cumplimiento de normas
preestablecidas por la ISO.

EL Control Interno es un
instrumento de gran ayuda
para la toma de decisiones,
garantizando en alto grado,
la proteccién y utilizacion
prudente de los recursos.

El Control Interno pro-
porciona condiciones para
poder confiar en la solidez
de las operaciones y activi-
dades realizadas en distintos
niveles y lugares, proporcio-
nando ademads, una seguri-
dad responsable acerca del
cumplimiento de los requisi-
tos legales y reglamentarios.
El Control Interno tiene
algunas concepciones que se
pueden considerar validas,
pero hay otras que rifien con

el espiritu de la ley, desvir-
tuando la finalidad para la
cual fue establecido, ya que
el propdsito, es el de adecuar
las entidades a una adminis-
traciébn moderna, agil y efi-
ciente.

Luego de tomar la de-
cisibn de ipfplantar el Con-
trol Interno en una empresa,
tanto los responsables de
hacerlo, como la empresa, en
general, deben darle las
siguientes caracteristicas:
integralidad, neutralidad,
equidad, simplicidad, efica-
cla, continuidad, construc-
tividad y complemen-
tariedad en los procedimien-
tos.

La adecuacién de la enti-
dad al sistema de Control
Interno, no significa crear
burocracia, ni una oficina
mds, es integrar a todos los
empleados, es responsabi-
lizarles en el cambio de acti-
tud para que haya un mejo-
ramiento, orientado a la cali-
dad total.
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Comité de
Desastres
Naturales

Dicha comisiéon fue nom-
brada en el mes de Diciembre
de 1993 por la actual Junta
Directiva Generaldel CFIA. La
misma estd integrada por los
vice-presidentes que confor-
man los colegios que integran

el CFIA, a saber:
Ing. German Moya Rojas
(Coordinador), CIEMI
Ing. José Ant. Rodriguez
Barquero, CIC
Ing. Manuel Alvarez
Fuentes CITEC

Arq. Juan Edo. Arteaga
Moya, CA

ALA.ErnestoGarciaSolano,
CIT

Para llevar a cabo sus la-
bores con mayor eficiencia, la
CPE pensé en una estrecha
relaciéon con la comisidn
Macional de Emergencia de
Costa Rica (CNE), ya que este
es un organismo a nivel na-
cional, que atiende las nece-
sidades del pafis en cuanto
ocurre un desastre natural.
Dentrodela estructura formal
de la CMNE se encuentran los
sectores de operaciénentrelos
cuales estin entre otros los
siguientes:

- Sector de Materiales
Peligrosos

- Sector de Salud

- Sector de Ciencia y
Tecnologia

La primera preccupacion
de la CPE fue la de mn}::armar
un nueveo sector ante la CNE
ue recogiera las especia-
lidades que el CFIA agrupa.
Logramos alcanzar nuestra
primera meta el dia 6 de Mayo
cuando se conformé el Sector
de Ingenieria y Riesgo, conlos
siguientes fines y objetivos:

Mision:

Fomentar la reduccién de
dafios en edificaciones nacio-
nales e infraestructura vitales.

Objetivo General:

Desarrollar y promover
accionesencaminadas haciala
prevencién y mitigacion de
dafios en edificaciones nacio-
nales einfraestructuras vitales
mediante la aplicacion de cri-
terios de ingenieria y arqui-
tectura.

Objetos especificos:

1.- Realizar una labor de
divulgacién de procedimien-
tos y resultados de investi-
gacion aprovechando la infra-
estructura que tiene a su dis-
posiciénla isionMNacional
de Emergencias, durante la
existencia del sector.

2.- Buscar financiamiento
para investigaciones que re-
duzcan la vulnerabilidad de
las obras de ingenieria ante
eventos naturales (sismos, hu-
racanes, deslizamientos, erup-
ciones volcanicas, etc), por
medio de Universidades y
Centros de Investigacion.

3.- Capacitar a ingenieros,
arquitectos, técnicos y maes-
tros de obra por medio de
talleres, conferencias, congre-
508 Yy seminarios de manera
constante. -

e

4 .- Coordinar grupos inter-
institucionales pertenecientes
asectores estatales y privados,
por medio del Plan Nacional
de Emergencia y sus proto-
colos.

5.-Coordinarlarealizacién
de evaluaciones de andlisis de
necesidades conjuntamente
con los otros sectores de la Co-
misién Nacional de Emergen-
cia, por medio de metodolo-
gias especificas, con resulta-
dos preliminares alas24 horas
finales a las 72 horas de ocu-
rrido el evento.

6.- Hacer las sugerencias
necesarias ante la Comision
Nacional de Emergencia, para
adopcidén eimplementaciénde




medidas de mitigacién que
disminuyan la vulnerabilidad
deinfraestructuray edificacio-
nes nacionales.

7.-Revisar constantemente
el Plan Nacional de Emergen-
cia ¥ sus protocolos para su
actualizacién.

Los nrgarﬁémus que con-
forman este sector son:

- Ministerio de Salud,
DEFtc:. de Ingenieria Sani-
taria

- Instituto Nacional de
Seguros, Direccién de Da-

nos

- Instituto MNacional de
Vivienda y Urbanismo,
Direcciéin de Urbanismo

- Ministerio de Vivienda y
Asentamientos Humanos

- Instituto Costarricense de
Acueductos y Alcantari-
llados

- Ministerio de Obras Pii-
bBlicas ¥ Transpmtes

- Colegio Federado de In-
genieros y de Arquitectos,
Comisién Permanente de
Emergencias.

Se cuentan con organiza-
clones asesoras para CaAsS0s
especificos como lo son:

* Escuela de Ingenieria
Civil, Universidad de Costa
Rica

*Centrode Investigaciones
en Vivienda y Construc-
cion, Instituto l}‘ﬂnﬂlﬁgj.cc:
de Costa Rica.

* Laboratorio Nacional de
Materiales y Modelos
Estructurales, Universidad
de Costa Rica.

* Oficina de Control de
Calidad del CFIA

* Ministerio de Recursos
Naturales, Energiay Minas

* Asociacion Costarrisence
de Ingenieria Estructural.

* Asociacion Costarrisence
de Ingenieros Mecédnicos

* Asociacidon Costarrisence
de Ingenieros Industriales

* Asociaciéon Costarrisence
de Ingeniems ﬂgric::ulas

* Asociacion de Ingenieros
en Electricidad y Electré-
nica

*Comisidon Revisorade C6-
digo Sismico

* Comisién Revisora del
Reglamento de Construc-
clones

* Comisién del Cédigo
Eléctrico

El Colegio de Ingenieros y
de Arquitectos conjuntamente
con la Comisién MNacional de
Emergencia han dado su cola-
boracién efectiva pararealizar
seminarios que coadyuven a
la mitigacién dedafios produ-
cidos por eventos sismicos,

como lo es la realizacién del
9® Seminario Internacional
sobre Prondstico de Terre-
motos a celebrarse en San José
del 19 al 23 de Setiembre del

afio en curso.
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METALCD 740-5503 METALCO 2405533 |  [METALCO | 240-5533
Frm -1233 | 551-2010 gﬂ ? [ 551-2010

| 255-6009 | 441-3131 [ 259-1014 2556029 / 13131 / 2551016 TR & | 2556029 | 441-3131 / 238-1014

[ PISORAMA_ 265E | [PISORAMA Derm | [MSORAMA PR
PROTECTD 777320 |  [PROTECTO 257-2320 [ PROTECTO _ 2517320 |
[REECD 5.4 232117 |  |[BEECOSA 22-T117 _.Hmﬂ. 277
(RCAT A FAEI RICALTSA Zi606 | Er FFEITI
[ TECHG CADS A 47487 | [TECHOCADSA 2547487 | |TECNOCADSA 547487 |
[0 COSTA RICA S & 76035 |  [SMCOSTARIASA 50550 |  [SMCOSTARICASA 2055
TUBOCOBRE 5.A _233-8622 TUBDCOBRE 5.4 733-8827 | RE 5.A 233-8822

La REevista del Colegio Federado de Ingenicros v de
Arquitectos de Costs Rica sempre piensa en ushed, por
eso & disefiado ests “Guia de Anupcianles”, pam que en
pocos segundos usted pueda obtener el deléfono de fa
compafiia que pecesita,

Si usted desca anunciarse en csla revista llame al
Teléfonos: 253-7660 1 253-TI69

Recorte v doble esta gula segin el marcado,
CORTE: — — —  DOBLES:

Ls Revista del Colegio Federado de Ingenieros v de
Arquitectos de Costa Rica siempre piensa en usted, por
50 a disefiado esta "Gufa de Amencisnies®, pars que en
pocos segundos usled pueds oblener el lebéfono de la
compailia que mecesita.

Ei usted desea snunciarse en esta revista [lame al
Teléfones: 253-T6H0 / 253-T169

Recorte v doble esta guin segin el marcado.
CORTE: — — —  DMOBLES:

Ls Revists del Colegio Federado de Ingenieros v de
Arquitectos de Costa Hica siempre piensa en usted, por
30 @ disciado esta “Guda de Anuncianies®, par que en
pocos segundos usted pueda oblener el tzbéfono de s
compaiia que neceala

Li usted deses anunciaree en esta revista llame al
Teléfoncs: 253-T660 § 253-T169

Recorte v doble ests gula seglin el mancado,
CORTE: — — —  DOBELES:




EAMBIEN EN COSTA RICIJ

Fabricado en Panama por:

Z==r. TECHOLIT

PORQUE TODOS
QUEREMOS QUE
NOS CUBRA UN
BUEN TECHO.

Tel.: (507) 28-3011 Fax: (507) 29-3374

PANALIT
es el techo de fibrocemento
que lo cubre con ventajas:

* “Viste” su casa con elegancia

* Su duracion 3 incomparabla

* No se oxida.

® Ez imparmeablo,

* Reduce [a ransmisidn
dixl calor y ded ruido,

* Puade instalarse sobra
astructuras da hiarro
0 de madera.

* Disponible en laminas de 0.81 mis
hasia 3.66 mis (2° hasta 12°).

® Se ofrece en gris ¥ rofo integral...
pero también
5e puede pintar.

De venia an;:

= Digama 5_A. San José 233-6833.

= Macopa San Josd 233-1233

= | os Mahuas Canagoe 551-2010.

= Los Nahuas Guadalupe 255-6020.

* AHPE S.A. Alajucda Tal.: 441-3131

s E| Lagar, S5 A. Desamparados 259-1014.



PIDALOS

Pequenos, medianos o
grandes

PIDALOS

Clasicos, sobrios o
modernos

PIDALOS

Econdémicos o
de firma.

' PIDALOS EN

Y PISORAMA

Porque s6lo en Pisorama usted encuentra
la mds amplia VARIEDAD y CANTIDAD
de piso cerdmico y azulejos, de la mejor
CALIDAD y al mejor PRECIO.

<Drsonama

lna coleccion para su decoracion

Sabana Oeste, 50 Mts. Norte de Canal 7.
Tels.: 296-3333 » 296-3535 Fax: 296-3434 HORARIO: de Lunes a Viernes de B a.m. a 6 p.m. Sibado de 9 a.m. a 4 p.m.

Chra empresa del Grupo PC




	page01
	page02
	page03
	page04
	page05
	page06
	page07
	page08
	page09
	page10
	page11
	page12
	page13
	page14
	page15
	page16
	page17
	page18
	page19
	page20
	page21
	page22
	page23
	page24
	page25
	page26
	page27
	page28
	page29
	page30
	page31
	page32
	page33
	page34
	page35
	page36
	page37
	page38
	page39
	page40
	page41
	page42
	page43
	page44
	page45
	page46
	page47
	page48
	page49
	page50
	page51
	page52
	page53
	page54
	page55
	page56

