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Senor ARQUITECTO e INGENIERO

la conveniencia esta en
recomendar y especificar:

SCHLAGE

La cerradura mdas famosa del mundo N’
que le ofrece 102 disenos y 36 acabao-
dos diferentes.

SEGURIDAD - ELEGANCIA
DURABILIDAD

NO REQUIEREN MANTEMIMIENTO
Para asesoramiento especiali-
zado en CERRAJERIA y HERRA-

JES consiltenoz antes de em-
pexar su construccién.

REPRESENTAMNTES

CECORI LTDA. 4%

Teléfono 21-26-5 A Contra
Apto. 4145 O
<& ROBO e INCENDIO

San José
Coasta Rico Q

® Detectores de humo
y calor contra incendio

® Sistema ultrasonic y
fotoeléctrico contra robo

DIVISION DE ALARMAS
Tels : 22-12-12 y 22-13-13
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HELIOCOPIAS S. A.

Member of Association of Blue Print
Chicago, Hllinois U. S. A.

Dry diazo copier

Copias Heliograficas en negro, azul,
sepia, papeles mate v brillante

SISTEMA TECNICO MODERNO
RAPIDO - ECONOMICO

NUEVA DIRECCION

Costado Sur Colegio de Senoritas
Tel. 21-66-94 — Apdo. 2099

Lunes a sabado de 7:00 am. a
6:00 pm. inclusive

Heliocopias S. A.

~ Permitanos calcular |

cuanto le costaria

| calcular en una Facit... |
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FACIT CAT-13 FACIT C1-13
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El Vehiculo Apropiado
para el Ingeniero y el Arquitecto

MAZDA 1200 PANEL

ORGULLO DE LA INDUSTRIA AUTOMOVILISTICA JAPONESA!!

ROBUSTO, AGIL ¥ DE MODERNO CONFORT, la ponel MAZDA 1200 |e
brinda oamplio copocidod de corga, con copacidad para 350 kilos, asien-
tos traseros ojustables, osientos delanteros reclinables y espaciosa cabina.

MAZDA 1200 STATION m

UN VEHICULO FAMILIAR, DE BELLO DISENO y con la garantia de la cali-
dod de MAZDA, Asientos delanteros reclinables, amplia visibilidad y un
poderoso motor a su servicio.

Ademas... MAZDA 1200 le brinda 50 Kms. por galon, lo ideal para bajar
sus costos.

Véalos en nuestra sala de exhibicién en Avenida 10, contigue al Taller Juan Feyth

AUTO ENSAMBLADORA, §. A.

DISTRIBUIDORES




MUEBLERIA URGELLES & PENON LIDA.

TELEFONO 21-81-03

EXPOSICION Y VENTAS

50 vs. al Sur del Teatre Nacional

Costado Este del Banco Angle

FABRICA

CALLE MORENOS — SABANA S5SUR

TELEFONO 21-86-96

TODA CLASE DE MUEBLES




UNA FIESTA
EN LAS ALTURAS

————

PRODUCTOS DE ASBESTO CEMENTD

ﬂFl_c]Hﬂ‘i CEMNTRALES “LOS YOSES™
Tebifono 25-44-55  Apartods 3487

I DESFACHO "“FLATA VIOUET"
Teléfone 21-05.65

Pieza estructural para cubiertas de techos planos
o inclinados.

Aislante al calor o al ruido.

Permite luces hasta 7 metros sin apoyes inter-
medios.

Sumaomente econémicas.

Sumamente rigidas y fuertes, permiten cargas
concentradas hasta de 2000 kilos en su centro &
40 kilos por metro cuadrade.

Decorativa, estética, agradable y muy modemna.
Ademas elimina la necesidad de apoyos inter-
medios: cerchas, clavadores, etc.

Entrega inmediata y servicio de asesoramiento
e instalacién.

Para sus techos modernos, piezas estructurales
“"VIGALIT"”, mas econémicos y facil de instalar.

Servicio,otro producto Ricalit




A LOS INGENIEROS
Y ARQUITECTOS
LES OFRECEMOS:

+ TEODOLITOS % ESCUADRAS
* TRANSITOS *x ESCALAS TRIANGULARES
* NIVELES * LAPICEROS
* JALOMNES * CARTULINAS
* MAQUINAS DE DIBUJO % PAPEL TRANSPARENTE
* REGLAS DE CALCULO % PAPEL MILIMETRICO
* MESAS * JUEGOS DE DIBUJO
% LAMPARAS * JUEGOS DE ROTULACION “LEROY"
: gﬁ?:;”ﬁs DE DIBUJO DE LAS MARCAS
% REGLAS T Keuffel & Esser Co.
Papel OZALID
COPIAS HELIOGRAFICAS — COPIAS FOTOSTATI-
CAS — COPIAS MICROFILM — AMPLIACION
y REDUCCION

JIMENEZ & TANII, LTDA.

125 wras. Norte de la Embajaods Americanc
TELEFONOS: 21-16-00 — 22-39-56 — APARTADO 3553

QURCKE & CO. LTDA.

TEL.: 21-42-52 — CALLE 2 AV. 810 — AF.;: 4607

® Pinturas anticorrosivas e impermeables

A LOS INERTOL para hierro y cemento.
INGENIEROS ® Pinturas ICOSIT para piscinas, Depésitos
de agua potable, etc.

AROUITECTOS ® Completo surtido de pinturas de la marca
v GLIDDEN

CONTRATISTAS ® Preservativo de maderas: PENTA vy

LES OFRECE: WOODLIFE

Consulte nuesiro Departamento de conirates para toda
clase de trabajos de pintura.
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El nueva Construction King CASE 580 de ETiLn Wer-

satilidad es ya indispensable para toda compafila cons NHEVG Super

tructora, Para excavaciones. Como cargador. Para nive-

Incioncs Cargador/Retroexcavador

@ Direceidn hidrostatien Capacidad dg levante

A8 Jibras -‘. Una sola palanes PAFA AVADCE ¥ retro
cesn, sin necesidad de embrague ‘. Bloquiens el dife 530
renclal (optativol s Flataforma para el operador & Con ”

s do moaerism ens - Construction King

Obtenga mas informacién donde su Distribuidor CASE

(Servicios Unios, S. A.

FRENTE A LA PLAZOLETA DE LA SOLEDAD
TELEFONO 22-24-66 — APARTADO 559, SAN JOSE




Sefiores Arquitéctos e Ingenieros

TENEMOS
A SU
DISPOSICION

El mejor surtido
EN

LAMPARAS

De Pie — Mesa — Colgante
y de Pared
Para todos los gustos
y presupuestos

...ADEMAS

El mas completo stock
de

MATERIALES
ELECTRICOS

Teléfono: 22-32-27 — San José — Apartadeo: 443




A los

INGENIEROS

ARQUITECTOS

y CONTRATISTAS LES OFRECEMOS.

Tubos centrifugados

TUBOS REFORZADOS

CLASE Il -1 -1v-V
ASM.T.

TUBOS SIN REFUERZO

C-118 y C-14
Somos los Unicos en ofrecer en
Centroamérica, Tuberia de Con-

creto Centrifugade para alta
presién.

Nuestros preductos se ajustan o
las mas estrictas normas de cali-

dad y especificaciones téenicas.
CICI] PRETENSADOS NACIONALES S. A

Tirrases de Curridabat

Teléfono: 25-43-47 —— Apartado: 78
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BLOQUES DE E{]HEHETEII "l' IJHHﬁHEHTM.ES
CONSULTENOS
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EDITORIAL —

LA DISTRIBUCION DE NUESTRA REVISTA CIA.

Arg. Warnes Sequeira Ramirez

La efectiva distribucién de nuestra Revista CIA. nos ha preo-
cupado mucho, dada una serie de criticas que sobre el particular
hemos recibido al no haber logrado la entrega total de los numeros
editados, debido particularmente a la falta de direcciones exactas de
cada uno de los miembros colegiados. Por tal motivo ¥ en el interés
de corregir esta situacion, la actual Junta Directiva y en particular
los coordinadores de la Revista, solicitamos la colaboracion de to-
dos nuestros colegas, para que se sirvan poner en contacto con nues-
tra secretaria, a fin de actualizar el directorio y poder con ello ven-
cer una etapa mas en las relaciones del Colegio con sus miembros.



Dentro de un plan a escala nacional, para do-
tar de servicio telefonico a las poblaciones, debe
decidirse cuidadosaments el orden de priovidad
en que deben realizarse Ias instalaciones v laz ca-
pacidades de los equipos a instalar con el objeto
de llenar en la mejor forma posible las necesida-
des del pais, dentro de un marco econdmico nor-
malmente estrecho, lo cual significa hacer lo mi-
ximo posible con un minimo de dinere disponi-
ble.

Ante tal situacion serd interesante para los
lectores conocer brevemente los métodos seguidos
para determinar qué debe hacerse en una pobla-
cion determinada, para incorporaria al sistema
telefdnico nacional,

Esta incorporacion puede ser de las siguien-
tos formas:

1. Instalar uno o més teléfonos pablicos, log
cuales permiten comunicarse con el resto del
pais. No existe en este caso la comunicacion
local.

2. Instalar un concenirador de lineas, conec.
tado con ofra poblacién vecina en donde exis-
ta una central telefdnica. Esto permite un
niumero reducido de servicios dentro de la lo-
calidad (30, 30 & 100 abonados) ademas de
la instalacion de uno o mas teléfonos pabli-
08,

3. Instalar una central mayor, a través de la
cual se establece la comunicacidn con el res.
to de las localidades servidas., Estas centra-
les terminales tienen capacidades muy va-
riadas, normalmente de 1540 lineas en adelan-
te.

4. Instalar una central principal, denominada
centro de grupo, que dard servicio a una po-
hlacion de importancia v que permitira que
centrales mas pequenas unidas a ella, puedan
incorporarse al sistema nacional.

El siguiente esgquema muesira una red tele-
fomica con las posibilidades antes citadas.

P o e

T..

INTEGRACION

AL SISTEMA  TELEFONICO
NACIONAL

DE LAS LOCALIDADES
AUN SN SERVICIO

Por: Ing. JAIME HERRERA 5.

CI =Central Interurbana —encargada de divigir to-
do el trafico entre los
diferentes Centros de
Grupo o hacia el ex-
terior,

cncargado de  servir
una determinada ciu-
dad ¢ zona, con canti-
dades de abonados
muy variable. En Cos-
ta Rica, estas centra-
les variam en capaci-
dad desde las 300 li-
neas hasta 10,000 -
neas que forman una
unidad. Se da o caso
tambitn de ubicar dos
o mis unidades sn al
mismo ediflcic, con lo
que se alcanza por e.
jemplo 20,000 lineas
que es el caso de la
central de San Josa,

CG=Centro de Grupo

Adembs estas centra-
les ge unen a otras me-
nores ¥ las ineorporan
la resto del sistema.

C=Central Terminal encargada de servir u-
na localidad peguedia,
v con posibilidad de
conectar a elln telé-
fonos piblicos de lo-

calidades vecinas,
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TP =Teléfono pablico.

Para determinar el tipo de servicio que debe
instalarse en una poblacidn, el estudio se inicia
con un cenzo “puerta a puerta”, con el cual se ob-
tiene la posible demanda inicial ¥ algunos datos
adicionales necesarios para el disefio de los equi-
pos ¥ sobre todo, datos que permiten intentar una
estimacion en el futuro, de los abonados que ten-
dri la poblacion.

Este primer paso logra los siguientes datos:

1. Saber si el entrevistado estda dispuesto a sus-
cribir un servicio telefdnico, de qué tipo (di-
plex, residencial, comercial, etc.), ¥ la direc-
cifn exacta del lugar donde se instalara el
servicio,

2. Se pregunta si, debido a las actividades del
abonado en potencia, la mayoria de las lla-
madas gerdn dentro de la localidad o hacia ¢l
resto del pais (con miras en determinar el
posible trafico del servicio).

3. Se investiga cuintas personas viven en la ca-
sa (con miras a fijar una densidad por ha-
bitante de log servicios telefdnicos).

4. 5i la casa de habitacidn es alquilada o pro-
pla, cudl es el gasto mensual aproximado de
energia eléctrica, cudl es el ingreso mensual
promedio de la familia. (Todos estos datos
permiten fijar una relacion entre el nivel so-
cial en que vive la familia ¥ la necesidad que
esa familia tiene del servicio telefdnico).

El segundo pasc es investigar cdmo crece la
poblacidn de la localidad en estudio, ¥ cdmo cre-
e la actividad agricola e industrial. Se investiga
también la utilidad que se le dard a la tierra den-
tro de la zona "urbana” de la localidad; eg decir,
gl e destinard a urbanizaciones o zonas residen-
ciales; a zonag industriales o a zonas de recreo,
v a qué plazo serin realizados esos provectos de
desarrollo.

Una vez que se cuenta con esos datos y al-
gunos otros como la estadistica real del creci-
miento de la demanda en otras localidades servi-
das, cuyas caracteristicas gean similares a las de
la poblacidn estudiada, se elabora Ja curva que re-
presenta la demanda que a través del tiempo la
poblacidon pueda tener ¥ con ella se procede a de-

14—

cidir el tipo de servicio que pueda llenar las ne-
cesidades del lugar. También, desde luego, se con-
sidera si no es factible adn instalar tipo alguno
de servicio,

El grafico siguiente es el easo tipico de una
lecalidad con un riapido crecimiento de la deman-
da; ¥ muestra las soluciones que se consideran
adecuadas a esta situacion.
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El grifico indica que, a mediados del afio
1971 =e instalara una central de 6 lineas, la
cual serd necesario ampliar a 800 lineas al final
del afio 1973, v deja planteada la necesidad de
otra ampliacion al final de 1976.

El grafico no se considera un instrumento
rigido, sino que se somete a continua revisidn una
vez que el servicio inicia sus operaciones, y se co-
rrige con el objeto de llevar a cabo las amplia-
ciones o nuevas instalaciones en el mejor momen-
to posible, siempre supeditado al tiempo de entre-
ga de los materiales va que estos no existen en
bodega en ninguna fabrica del mundo, Cada vez
que se adguiere un material, debe esperarse el
tiempo de fabricaciin v transporte, por lo que
normalmente debe comprarse lo necesario mini-
mo un afio antes de sn instalacion.

Flanteada la solucidn técnica, sea, la capa-
cidad de la central a instalar, el trifico v enla-
ces que debe tener para comunicarse con el resto
del sistema, la red de cables urbanos que debe
construirse, el tipo de edificio necesario para al-
bergar los equipos, ete., s¢ procede a realizar un
andlisis econdmico en el cual se considera la in-
versidn a realizar, los costos de operacidn v los in-
gresos que producird, para decidir si es factible
o no la instalacion de lo propucsto. En este mo-
mento es donde debe realizarse el acuerdo entre
lo téenico ¥ lo econdmico, modificando sl es nece-
sario el proyvecto, para lograr instalar el servi-
cio ¥ poder mantenerlo con una operacién sin in-
terrupeidn ¥y con un rédito que permita su expan-
sidn futura.



Las grandes ciudades del Nue-
vo Mundo estin creciendo de u-
na manera nunca antes vista.
Loz arquitectos y proyectistas,
en un magno esfuerzo destinado
a controlar dicho crecimiento, es-
tan trazando nuevos edificios,
nuevos cenfros urbanos; hasta
nuevas ciudades. Millares de a-
partamientos se han edificado,
ung encima del otro v delibera-
damente se han organizado su-
perviviendas tras superviviendas
en todos los alrededores de Chi.
cago, Nueva York, Dallas, la
la Ciudad de México, Sao Paulo
¥ Caracas. Caminando por estos
disque barrios, que se aceptan
como completos en el momento

vez estimula su crecimiento es-
piritual®.

Pero ¢l urbanismo, no menos
que la arquitectura misma, en
demasiadas ocasiones se v a-
rrastrade por un funcionalismo
dogmdtico. Se ha wvuelto una
ciencia matemitica. En dema-
siadas ocasiones el angulo de vi-
gitn se reduce al punto de la ce-
puera ¥ apenas Gltimaments es-
4 evolucionande hacia una ac.
titud mds humana. La especia-
lizacion, producto de nuestro si-
glo, tiende a hacernos perder de
vista la armonia gue deberia e-
xistir entre el hombre v el mun-
do. La téenica v el arte, sin em-
bargo, son la exprezion de un 20-

LAS

GRANDES CIUDADES

DEL MUNDO

Conferencia: Paul F. Damas AlA,

que se coloca e Gltimo ladrillo,
uno queda sorprendido de la dis-
paridad entre el esfuerzo eco-
nimico ¥ técnico evidente en la
construccion de tales edificios y
la pobreza artistica ¥y visual evi-
dente en la esterilidad de su pla-
neamiento, sus fachadas vy sus
contornos. ;Sera que el urbanis-
mo no ¢8 simplemente una orga-
nizaciin de edificios, calles y u-
tilidades piblicas? Hace ya casi
20 anos el Congreso Internacio-
nal de Arguitectos Modernos
(CIAM), bajo la influencia de Le
Corbusier, definid el urbanismo
como “la creacidn de un medio
ambiente [isico, gque satisface
las necesidades emocionales v
materiales del hombre, ¥ a la

lo hombre, el hombre moderno,
a la vez pensative y sensible.
Las dos cosag se tienen que unir
en una expresion del concepto
universal de la civilizacidm que
wielva a retunir el pensamiento
v la sensibilidad.

La importancia social del am-
biente visual en el cual vivimos
es  universalmente reconocida.
Es un hecho innegable que el e-
lemento de maxima importan-
cia en el desenvolvimiento del
hombre es el ambiente v se es-
tin haciendo grandes esfuerzos
para asegurarle un ambiente
muy =ano en cuanto a los as-
pectos fisicos de su vida. Pero no
hemos de olvidar que ] hombre
tiene, ademdas, necesidades espi-

rituales, emocionales y estéticas
que el aire libre puro no satis-
face.

El hombre ha sido abruma-
do por la produccidn en masa,
por vastas cantidades v por Ia
anonimidad, con las consecuen.
cilas sicologicas que pueden es-
perarse. Nuestro papel como ar-
quitectos es mis que téenico, Te-
nemos oiros deberes, Mecesita-
mos interpretar los sentimien-
tos ¥ los deseos de nuestro
projimo. Necesitamos ayudar
al hombre en la blsqueda ¥
expresion de su  personalidad
¥y la defensa de su dignidad
humana, contra la sicologia
de una sociedad ajustada a
la producciin en masa. El wr-
banismo no es una ciencia, es
un arte. Tiene que ser un arte
gue incluye todo —no s8lo en
nimero, ubicacidn v dimensio-
nes de los edificios v territorios,
gino también de todos los ele-
mentos que en copjunte forman
¢l amblente humano, tales co-
mo el disefio, la forma v el color
de los edificios, el paisaje, los
monumentos, las f[uentes, los
parques, lag calles, vy sobre todo
lag bellas artes, ya sea como
parte de la arquitectura o del
espacio abierto, Puedo citar al
famose historiador Siegfried
Giedion, quien dijo: “Si de ver-
dad estamos de acuerdo sobre el
derecho de existir del mundo de
la emocion, la arquitectura y ol
urbanismeo va no se pueden con-
giderar sino como artes herma-
nas™.

La necesidad de simbolizar los
principios basicos de una civili
zaciom es impulso natural que el
hombre siente tanto hoy en dia
como en el pasado ¥ no existe
ninguna razén para que las
creencias colectivas de nuestros
tiempos, expresadas en maodis-
mos contemporianeocs, no puedan
convertirse en la base de una
renovada forma de arte plhblico
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en nuestras ciudades, especial-
mente en 105 centros civicos ¥
los complejos de vivienda. Debi-
do a que el planeamiento urbano
hoy en dia estd dando un nuevo
tipo a nuestras ciudades, hay
que buscar un puevo sitio para
los monumentos piblicos. Es me-
nester crear una nueva relacion
entre tales obras de arte y las
agrupaciones de edificios conce-
bidaz en el nuevo diseno urbano,
en armonia con el aspecto ar-
mdnico urbano vy libre de las ri-
gidas perspectivas tradicionales
v demis conceptos formales. Es-
te nuevo parentesco resultard
cuando todos aguellos que res-
ponden por nuestro ambiente:
ingenieros, socidlogos, proyvectis-
tas, arquitectos vy arfistas —en-
cuentren un maduos vivendi que
les permita participar en el pro-
vecto desde su conecepeidn. Es
cierto que en el planeamiento
de proyectos de largo alcance
el arquitecto no giempre ez due-
fio de si mismo, pero tiene mas
responsabilidad v més iniciativa
en la formacidn del equipo de
sus colaboradores que la gue
muchas veeces suele confesar.
Tanto en este pais como en la
América Latina, los arquitectos
v proyectistas conscientes de lo
que es el arte, han comprobado
que, pese a las maltiples difi-
cultades, el arte pusde desempe-
fiar una funcidn muy importan-
te en los centros civieos, en [as
viviendas, en log edificios pabli-
cog, las escuelas, los jardines ¥
campos deportivez. Tal colabo-
racidn entre el artista y el ar-
quitecto ha sido mas extensa en
la América Latina que en los
Estados Unidos debido a gque
existe menos industrializacion v
mucho mayor simpatia ¥ com-
prension oficial y una mayor a-
finidad natural entre las dos pro-
fesiones. En este pais el movi-
miento esta definitivamente en
marcha, aunque su comienzo ha
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sido lento, Cuando el finado pre-
sidente John Fitzgerald KEennedy
firmd su “Principios Indicados
para la Arquitectura Federal”,
precigd que “en donde gea apro-
piado se deberan incorporar las
bellas artes en los disenos, ha-
ciendo hincapié en el trabajo de
lozs artistas Americanos contem-
pordneos”. Desde entonces las
agencias constructoras [edera-
les de mayor importancia, tales
como la Administracion General
de Servicios, la Administracion
de Renovacion Urbana, la Admi-
nistracidn Federal de Ia Vivien.
da v la Agencia Financiera de
Vivienda y del Hogar, han fo-
mentado la participacidn del ar-
tista con su politica de conside-
rar ¢l costo de log trabajos ar-
tisticos como parte del costo del
proyvecto. Algunas cludades pro-
gresivas, como Boston v Fila-
delfia, han decretado que los
nuevos provectos urbanos, va
sean piblicos o privados, estén
obligados a fijar un porcenta-
je minimo del costo total del pro-
vecto a la compra de obras de
arte por lo general, el uno por
ciento). En cuanto a los edifi-
cios privados, hace ya variog a-
fiog que las grandes corporacio-
nes han comprado obras de arte,
va sea como inversidn o es de es-
perarse— como servicio piblico.

En América Latina el uso del
arte en los trabajos arquitectd-
nicos no suele zer controlado por
leves especiales. Esto ez innece-
sario, El arte v la arquitectura
nunca s¢ han separado total
mente ¥ la colaboracidn entre
lag dos profesiones es natural,
sim presentar problema basico
alguno,

El uso del arte en un ambieh-
fe urbano no e limita a la es-
cultura ocasional, al frente de
un edificio o a la pinfura mu-
ral en la entrada. El artista me-
Xicano-aleman  Matthias Goe-
ritz, quien, junto con Mario Pa-

ni ¥ Luis Barragéin, crearon las
famosas torres de concreto
—floridas v coloridas— que se
ven a la entrada de la ciudad de
México, ha demostrado que una
obra de arte abstracta bien con-
cehida puede ser un simbolo im-
presionante, el concepto efecti-
vo de un mojon moderno.

En un estilo méas realista pe-
o tipico del estilo monumental
mexicano, e escultor Federico
Cantll recientemente completd
un bajorelieve de 6,000 metros
cuadrados, cinecelado incizo en el
lado de una montafia, para con-
memorar la inauguracion de u-
na nueva carretera,

Comao elemento descriptivo ur-
bano, el arte puede asumir un
caracter funcional ¥ al mismo
tiempo alegre, como se ve en los
mosaicos de cerdimica que divi-
den la carretera enm una urbani-
zacion cerca de Cuernavaca, en
Méxioon.

En Brasil, la tradicidn exige
aceras de mosaico, deliciosamen-
te dizsefindas. Estas se encuen-
tran en casi todas las ciudades
hrasilenas,

Muchos ecomplejos  pablicos,
como por ejemplo las centrales
tle mercado, se han hecho mas a-
cogedoras v descansadas por las
obras de arte de caricter deco-
rativo. Un buen ejemplo es el
trabajo de Richard Williams, es-
cultor canadiensze, en el Centro
de Mereados Polo Park cerea de
la eiudad de Winnipeg, edifica-
do por loz arquitectos Blanks-
tein ¥ Russenn. La pintura mu-
ral del pintor brasileno Irenio
Cuerreiro Maia en la superficie
inferior de una ala de concreto
demuestra que las extrueturas
ttiles, talez como las Fasoline-
ras, no necesitan ser tan logu-
bres como estamos acostumbra-
dos a verlas.

En un rasgo mis scrio, el es.
cultor Constantino Nivela, jun-
to con el argquitecto Gero Saa-



rinen, crearon 3o relieves v oes-
rulturas auto-estables para ar-
monizar la arquitectura ¥ enri-
quecer el espacip abierto de un
edificio dormitorio en la Univer-
sidad de Yale,

En la Universidad de Caracas
vemos una coleccion importan-
te de artes, ejecutadas por al-
guncse de los mejores artistas del
mundo. Este experimento, cu-
vo objeto era crear: un nuevo
organismo argquitectopictdrico v
traer el arte al pueblo durante
sug anos formativos, es el resul-
tado de 15 afos de esfuerzo de
parte de Carlos Radl Villanue-
VA,

Es menester cambiar de pen-
samiento ¥ de disefio en cuan-
to a los monumentos v recorda.
torios. Los simbolos tradiciona-
les s han vuelto fan comunes
que han perdido todo significa-
do. Formas sencillas, abstrac-
tas, tales comgo las proyectadas
para el memorial a Roozevelt en
Washington por Pederson y Til-
ney, Huberman ¥ Wasserman,
pueden aleanzar um significado
gimbdlico imponente. El ostilo
comin de log recordatorios pi-
blicos estd cediendo lugar a un
abordamiento més humano, que
hace hincapi® en su funcidn so-
cial. E1 Recordatorio a Lauro
Sodré edificado en Belém, Bra-
gil, por el arquitecto Francisco
Bolonha en colaboracidn con el
escultor Bruno Giogi es no s0-
lo un recordatorio, sino también
un lugar en el cual se puede reu-
nir el pueblo alrededor de la pis-
cina ornamental v disfrutar del
fresen vespertino. Las fuentes
estan cobrando nueva importan-
cia como elemento en el paisa-
je wurbano, El escultor George
Tautakawa ha combinado exi-
tosamente sus  escultores  en
bronce con las formas de lag cai-
das de agua en muchas fuentes
teg en la Costa Oecidental,

En los Jardines del Pedregal

en la cindad de México el ar-
quitecto  Héctor Almeida ha
construido una fuente original v
de atravente personalidad. Tres
feroces monstruos misticos ata-
can seis delicadas caidas de agua
ballande graciosamente detris
de un muro protector hecho en
la negra piedra volcanica que es
caracteristica del Pedregal de
san Angel.

En los jardines ¥ campos de
juego infantiles, la participacidn
del artista puede ser fundamen-
tal. El trabajo de Roberto Bur-
le Marx, pintor, escultor v dise-
fador paisajista, a guien este
Congrese honrard con una me-
dalla, es conocido por el mundo
entero, Suz proyvectos paisajis-
tas parecen lindas pinfuras abs-
tractas. Cuando Isamu Noguchi
disefia un campo de juego junto
con el arquitecto Lewis Kahn,
no Iez satisface una relaciom
meramente bisiea en su traba-
jo. Todo el campo suele ser una
obra de arte, combinando paisa-
je, topozralia, arquitectura ¥y es-
cultura,

También en eseala monumen-
tal pero de un tipo completa-
mente distinte podemos mencio-
nar la escultura en bronce he-
cha por Harry Bertoia en cola-
horacidn con el arquitecto Mino-
i Yamasaki para la Northwes-
tern Life Insurance Company
de Minneapolis, la cual mide 46
pies 15 metros) de largo.

La mala arquitectura seguira
siendn mala, va ze deje desnuda
o se cubra con yedra o mosaico.
Pero ol ambiente depresivo ciea-
do por tales edificios se puede
alterar considerablemente y se
le puede dar vida, si se le per-
mite a un artista sensitivo, que
siente la alegria de la vida v tie-
ne sentide de humor, intervenir
en ellos. Tal la obra de Constan-
tino Nivela, guien ha colabora-
do con el arguitecto Richard
Stein en un provecto de vivien-

da de bajo costo en Nueva York
cuyo arguitecto original no me
eg conocido,

En el campo del arte fisica-
mente relacionado con la arqui-
tectura, el trabajo de los mura-
listas mexicanos va es sobrema-
nera conocido, Mis reciente es el
trabajo de José Chivez Morado,
quien ha transformado una pa-
red entera de un edificio médico
disefiado por Enrique Yanez, lo-
grando un monumental bajo re-
lieve de vive colorido, logrando
hacer tremendo impacto en 8Us
alrededores.

Para concluir, cabe tomar no-
ta de que el interior de un edi-
ficio no es sino la continuacidn
del espacio urbano ¥ que la o-
bra del artista en un saldn pa-
blico interior es parte de nuestro
ambiente, al igual que en un
area abierta, Fl poder del artis-
ta al transformar un espacio
progaico se puede ver en el re-
liewe dorado, de log pisos de al-
to ¥y midiendo tres mil pies cua-
drados, creado por Eduardo Ra-
mirez en la pared de un banco,
en Bogota, del cual Pablo Lan-
getta fue el disefiador,

También ze puede citar el
magnifico trabajo de Richard
Lippold en un saldn Lateral del
Edificio de la: Pan American:
en MNueva,York,

Cualquiera que sea la forma
que tome, la obra del artista,
cuando se emplea con sabiduria
¥ percepeidn, puede jugar un
importantizimo papel en el des-
arrollo del ambiente,

La civilizacion es el resultado
de los esfuerzos combinados de
todos los seres humanos v la
imagen de las ciudades que de-
jaremos como legado a las fu-
turas generaciones dependera en
gran parte de nuestra acepta.
rifn de la colaboracion de fo-
do hombre creative v muy es-
pecialmente la del artista.
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1.—En la Universidad han funcionado ¥ fun-
cionan todavia varios proyectos de investigacion
mantenidos cooperativamente con entidades gu-
bernamentales, Aspectos parciales de algunos de
estas investigaciones producen resultadoes utiliza-
bles por la industria.

Sin duda alguna, en el futuro serdn muchos
més los lazos cooperativos entre el Gobierno Cen-
tral de la Repiblica v la Universidad v entre ésta
y la industria privada. El que agui ze propone no
es mis que une de esos lazos. Se trata de un me-
canismo que bien puede abarcar varios Departa-
mentos ¥ Facultades, pero gque hoy se presenta
desde el punto de vista particular de la Escuela
de Ingenieria, pues o3 en ella en donde se siente
la urgencia de su establecimiento. Facilmente los
conceptos que agqui se exponen pueden extender-
se a otros departamentos en el momento oportuno.

La calidad de la Escuela de Ingenieria reside
basicamente en tres factores aparentemente dis-
tintos pero, en realidad, intimamente relacionados
cada uno con los otros dos. Forman algo asi co-
mo un tridngule. Un lado son los objetivos reales
de la Escuela, explicitos o implisitos en sus pro-
gramas, métodos v actitud general. Otro lado es
' la calidad, composicidn v caracteristicas de la Fa-
cultad y la personalidad v excelencia téenica v pe-
dagogica de cada uno de los profesores que la
componen, El otro lado es la comprension ¥ uni-
dad de criterio que las autoridades universitarias
demuestren con respecto a los objetivos de la Es-
ciela. El provecto Universidad-Industria, cuyo
primer esbozo se presenta agqul, se considera un
paso hacia la obtencidn de una facultad con ma-
yvoria de profesores de alto nivel ¥y de dedicacidn
exclusiva, Sin embargo, como se explica adelante,
hay otras ventajas, muy apreciables, que se ob-
tienen simultaneamente v las cuales, por si solas
justifican igualmente ol proyecto.

Los objetivos de Universidad-Industria se ex-
presan en los tres puntos siguientes:

PROYECTO
UNIVERSIDAD - INDUSTRIA

18—

A —Obtener v retener, dentro de la Facultad de
Ingenieria profesores de alto nivel de dedi-
cacitn exclusiva.

B.—Lograr una escuela activa, en la cual se hace
ingenieria, no una en la cual sdlo se habla de
ingenieria. Lograr el ambiente necesario v las
condiciones adecuadas para gue los estudian-
tes se beneficien participando en investiga-
cidn 'y colaborando en ¢l diseiio de cosas que
serdn construidas.

C.—Establecer una cooperacion efectiva entre la
Universidad y la Industria que sea de bene-
ficio para ambas,

2—La estructura social costarricense, log li-
mitados recursos de la Universidad, v la tradicio-
nal politica de salarios impiden, practicamente,
obtener profesores de ingenieria de dedicacion ex-
clugiva por el incentivo del zalario. La facultad
se¢ mantiene entonees como una “facultad de ho-
ras”. Initil es decir que de esta manera no pue-
de en la prictica esperarse un resultado satisfac.
torio ni mucho menos, Las condiciones actuales
no aseguran ni siquiera la colaboracion de aque-
llosz profesionales mas inclinados al magisterio v
gue valoran menos sus posibilidades de luero, Ta-
les profesionales, cuando entran a la Facultad,
muy pronto comprucban gue, debido al estado de
cosazg, el ambiente no es propicio. Se dan cuenta
de que, profesionalmente, se estdn estancando;
cientificamente no pueden progresar; v encima de
todo ven como su esfuerzo como maestros no rin-
de, porque el ambiente no es propicio. No hay in-
vestigaciin, no hay accion social. El 80 o 90 por
ciento de la facultad son profeszores de horas cu
vos intereses residen fuera del Ambito universita-
rio. No importa el brillo profesional de un inge-
niera, salvadas stlo unas poquisimas excepciones,
lo que la Ezscuela obtiene de &l, s un minimo, muy
lejano de cualguier resuliado deseriptible como
satisfactoric. Tres o cuatro profesores de dedi-
cacidn exclusiva, ni atn siendo brillantes v dedi-
cados, pueden vencer la inercia de un programa
educativo como el de ingenieria, caracterizado en
Costa Rica, como en el mundo entero de hoy, por
g velocidad de cambio, Para lograr la colabora-
ciin permanente del mavor nimers de profesores
de alto nivel y de probada excelencia, #2 necesa-
rio establecer procedimientos que satisfagan las
siguientes condiciones:

1.—0Ofrecer a los profesores de dedicacion exclu-
siva, un ingreso del orden de magnitud de



que obtendrian en la industria en el desem-
peno profesional. (El salario profesional es
estadisticamente mesurable, El producto del
comercio a que muchos profesionales se de-
dican es indeterminado pero inconsecuente).

2—Dar a los profesores ¢l incentivo de su pro-
greso profesional v cientifico v 1a satisfaceidn
de desarrollar un trabajo académico, con 1a
esperanza justificada de un buen resultado.
La esperanza de lograr un progreso rapido
v continuo de los programas de ensefianza ¥
de preparar cada dia mejores ingenicros pa-
ra. Costa Rica.

3. —Permitir al profesor suficiente contacto con
la industria, para que su excelencia profe-
sional en el campo de su especialidad, no su-
fra menoscabo.

Uno de log procedimientos mas eficaces pa-
ra satisfacer las anteriores condiciones pue-
de ser el proyecto Universidad-Industria.

Los puntos fundamentales de éste, se inspi-
ran en experiencias felices gue la Universidad de
Bélgica ha tenido con provectos similares. En re-
sumen, se trata de lo =iguiente,

Se pstablece un programa cooperativo entre
la Universidad v la Industria Privada y Estatal
para la investigacion ¥ el dizefio de avanzada, En
goneral, la Universidad podrda contribuir hasta
con el 50 por ciento del costo, Los resultados ge-
nerales de las investigaciones se comparten y pue-
den ser publicados por la Universidad.

Los resultados de aplicacion especifica se re-
servan exclusivamente para la empresa particu-
lar, En la investigacidn contribuyven asistentes,

téenicos de laboratorio v estudiantes, El profesor

actia como consultor ¥ dirige cientificamente al
grupo. Todos los profesores de dedicacion execlusi-
va pueden actuar en ege caricter v los grupos de
investigacion se forman de acuerdo con las ca-
racteristicas del proyvecto. En un segundo paso
se contard con un equipo de téenicos dedicados ex-
clusivamente a la investigacidon v serdn ellos los
gque se mantengan en contacto permanente con la
industria. El profesor continuard siempre en su
cardcter de consultor jefe del grupo, Los trabajos
s¢ aceptan y contratan segin un plan pre-estable-
cido en cada caso ¥ un presupuesto aproximado

en ¢l cual aparecen partidas para mano de obra,
materiales, uso de laboratorios, equipos especiales
y administracion. Este plan es el convenio que de-
be ser expresamente aceptado tanto por la In-
dustria como por la Universidad. Por su trabajo
en el provecto Universidad-Industria, v a cargo
del mismo, los profesores podran recibir hasta un
tercio de su zalario bruto anual, por encima del
mismo. En esta forma, bajo las condiciones miés
favorables, ¢l salario del profesor podrd alcanzar
hazta un 133 por clento de su salario regular.

Esto significa que la Universidad da permiso
con goce de sueldo al profesor para gue trabaje
en el proyecto hasta una tercera parte de su tiem-
po. El profesor que trabaja en el proyecto recibe
una compensacidon horaria igual a su salario uni-
versitario multiplicado por 13,/9 (trece novenos).
El niimero de horas que se le reconocen depende
de los planes de las investigaciones bajo su direc-
ciim. En general todo el trabajo del provecto se-
rd al costo lo que, seguramente, la industria en-
contrard de gran conveniencia. Este proyecto cier-
tamente ayuda a tener buenos profesores de de-
dicacidon exclusiva. Pero, como se dijo antes, tam-
bién trae consigo otras ventajas de igual o simi-
lar importancia, Estas ventajas merecen conside-
rarse porque guardan relacikon con factores de su-
ma influencia dentro del nuevo concepto de escue-
la de ingenieria para Costa Rica.

3.—Desde hace unas tres décadas se han ve-
nide introduciendo una serie de técnicas analiti-
cas cada vex mis numerosas ¥ rigurosas que le
permiten al ingeniero tratar sus problemas con re.
lativa precision.

Como una consecuencia de esto, las escuelas
de Ingenieria han centrado su atencidn cada vez
més en las téenicas analiticas descuidando, v has-
ta lamentablemente descartando, los métodos em-
piricos del disefio. Los cursos de ingenieria se pa-
recen ahora muchisimo, gon a veces casi indis-
tinguibles de cursos cientificos. El rigor v la ha-
hilidad analitica son de primera importancia en la
ingenieria moderna, Pero la sintesis v el disefio,
no el andlisis, son la esencia de la ingenieria. Tam-
bién recae sobre los ingenieros gran parte de la
responsabilidad de planear v administrar una so-
ciedad industrial. Un buen programa de ingenie-
ria debe hallar un balance entre ciencia vy andli-
gis por un lado, ¥ sintesis, disefio ¥ practica por
otre, debidamente complementados con el estu-
dio de los factores sociales v econdmicos relevan-
tes en el medio. El graduado de la escuela tipica
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de hoy dia sabe cdmo analizar el problema, pero
no sabe cdmo se origina. Wi capta las incertidum-
bres asociadas con la aplicacidn de lag teorias ma-
teméticas, Las ciencias, la teoria v el andalisis son
ezenciales en la practica profesional v los progra-
mazg deben ser fuertes en estos campos. Sin em-
bargo, es necesario tener presente que técnicos
inteligentes ¥ calculadores electrdnicos pueden
aplicar métodos cientificos o empiricos a la solu-
ciin de problemas. Pero los problemas mismos,
la seleccidn de teorias v todas las suposiciones ne-
cesarias deben ser sopesados v organizados por in-
genieros, como asi también los disenios finales.

La ensefianza del disefio se incluye en los pro-
gramas de tres maneras distintas. Primero, el ma-
terial apropiadamente organizado de una serie de
asignaturas se incluye a lo largo de la carrera con
ege fin, Segundo, la presentacidin de la materia se
hace de manera especial para entrenar al esiu-
diante a pensar por &l mismo, a innovar, a com-
prender, conforme aprende la ciencia, las limita-
clones del método clentifico. Tercero, el Centro de
Disefio, en combinacidn con ¢l proyecto Univer-
sidad-Indusiria, permite a los estudiantes parti-
cipar activamente en la solucién de problemas rea-
les v en el disefio de cosas que luego se constru-
ven. La educacion orientada hacia el ejemplo no
ge aronscja porgue invita al estudiante a la copia
rutinaria y dependiente, E] estudiante debe apren-
der a descubrir qué es lo que pasa ¥ qué leves fun-
damentales estin involucradas, Motar cdmo siem-
pre hay distintos principios que interfieren, unos
con factores ftiles, otros con factores nocivos., De-
be aprender a expresar la esencia del problema en
términos matemdticos ¥y comprender gue la solu-
cidn de una ecuacidn diferencial no es el Qltimo
paso; que debe interpretarla y justificar aproxi-
maciones. Hasta donde sea posible, debe compren-
der las exigencias de la practica tales como costos
unitarios, estética ¥ repercusion social.

Para todo esto, la cooperacidn que supone el
proyvecto Universidad-Industria, es de enorme im-
portancia. Los estudiantes pueden busear en la in-
dustria un provecto real relacionado con su cur-
so v trabajar en €]l en equipo en la Universidad,
en contacto con el socio industrial.

Debido a la presencia en la Escuela de grupos
que investigan, el estudiante ve que la coopera-
cidn industrial ez tan importante como el cono-
cimiento cientifico.

4.—La cooperacion Universidad-Industria,
produce beneficios polarizados en un extremo, #

., | -

favor de los jovenes ingenieros y en el ofro ex-
tremo, a favor de la industria. Esta cooperacidn
le sirve al estudiante para aprender gue la inge-
nieria es el producto de muchos factores. Que el
conocimiento téenico, el conocimiento de los mdb-
todos de produccidn v el conocimiento de los ma-
teriales disponibles es necesario, junto con otras
consideraciones, para el disefio, Trabajando en
la investigacidn industrial el estudiante puede uti-
lizar v desarrollar su imaginacion. Ese don que,
siendo el més preciado en un ingeniero, muy a me-
nudo se reprime en las escuelag de ingenieria, La
imaginacidon es tan necesaria como el conocimien-
to cientifico ¥ la pericia técnica para el desarro-
llo de nuevos productos ¥ procesos; pero s una
cualidad muy escasa v [rdgil. Cualguier esfuerzo
que ayude a desarrollar la imaginacidn en 1os po-
cos estudiantes que la poseen, apunta en la diree-
cidn correcta. La preocupacion principal del pro-
fesor de ingenieria de hoy no es ensefiar a los es-
tudiantes, ni darles mas conocimiento técnico ¥
cientifico. Su preocupacion principal es darles el
conocimiento cientifico v ¢l entendimiento técni-
eo v al mismo tiempo desarrollar su imaginacion,

Por su parte, la industria costarricense pue-
de obtener grandes beneficios al asociarse con la
Universidad. Esta industria apenas comienza; to-
das las fabricas ¥ talleres son pequenos el volu-
men de produceldn es poco. Las empresas, sien-
do pegquenias, no pucden mantener dentro de su
organizacion log ingenieros v téenicos, ni estable-
cer los laboratorios que requiere para investigar
log nuevos procesos v materiales en que estd in-
teresada, para resolver problemas especiales gque
se le presentan al desarrollar un producto origi-
nal. Sin duda, grandes recursos industriales espe-
ran en ¢l suelo costarricense a que e desarrollen
log procesns necesarios para su aprovechamiento.
El proyecto Universidad.-Industria da a la indus-
tria costarricense la oportunidad de que compe-
tentes ingenicros, clentificos v téenicos estudien
sus problemas sin tener que Invertir en laborato-
rios ni mantener un personal puramente de inves-
tigacion, Cuando el problema aparece, la Empre-
ga busca la cooperacidn con la Universidad vy su
problema ge estudia de la manera méas convenien-
te para la Empresa. Consideradas nuestras condi-
ciones econdmicas, la cooperacidn Universidad-
Industria es no solo conveniente, sino que es indis-
pensable si se desea utilizar racionalmente nues-
tros recursos humanos.

R. OROZCO 8,



ASPECTOS
PSICOLOGICOS

DE LOS ACCIDENTES
DE TRANSITO

Por OSCAR PEREZ CASTILLO

Psicdloge Industrial
Corporacion Venezolana de Petréleo

Hay un viejo proverbio que dice: “mejor es
prevenir que lamentar”. Este mismo conceplo o3
el gque se expresa modernamente cuando decimos
que “la mejor manera de luchar contra los acei-
dentes de trinsito es prevenirlos”. Pero prevenir
un problema es atajarlo por sus causas antes de
gue pueda surtir sus efectos negativos, De la mis-
ma manera hay que obrar en relacion a los acei-
dentes de la circulacidn v la aceidn preventiva con-
tra ellos, vendo a las mismas fuentes de donde se
originan.

EL ELEMENT( HUMANO

Gue el elemento humano es primordial en la
problemética de la vialidad se desprende analizan-
do formalmente los componentes que la integran:
el conductor ¥ su méquina. La magquina sin el
hombre no camina, mas ain, no existe, El hombre
gin la maquina deja de ser chofer,

IMPORTANCIA DE LAS ESTADISTICAS

Sin embargo, un punto de vista més cienti-
fico y comprobable nos lo presentan las estadis-
ticas, Mediante éstas se verifica claramente la im-
portancia que tiene el factor humano en los acci-
dentes, Desde Iuego, esto no es nada nuevo, guie-
nes por su larga experiencia en seguridad indus-
irial saben que en la gran mavoria de accidentes
el elemento causal inmediato a mediato es el hom-
bre, sea por negligencia o sea por dezconocimien-
to, Lo mismo se aprecia en relacion con los acci-
dentes de transito.

Trabajos experimentales realizados en la ciu-
dad de Detroit de log Estados Unidos, confirman
lo antes expuesto, De un grupo de 832 conducto-
res que habian cometido infracciones, se obtuvie-
ron loz siguientes resultados:

Demostraron desequilibrio de su personall-
dad, neurosis, senilidad, alcoholismo, paranoia, es-
quizoirenia, ete.) 61.29%.

Poseian inteligencia inferior a lo normal in-
cluso con un 108% de débiles mentales 29345,

Conocian de problemas peicolégicos serios
9.49%.

Esto se relaciona mucho con la incidencia de
factores perturbadores en el funcionamiento psi-
cologico de los conductores, tal como el alcohol,
drogas, ete., en los accidentes. Por ejemplo, de 900
muertos en carretera en los EE.UU., el 509 pre-
sentaron aumento grave de aleoho] en la sangre
v en el cerebro. Este es un caso tipico de muchos
estudios estadisticos realizados en relacidn con los
accidentes de Ja circulacion.

En base a hechos como los anteriores fue que
un experto eomo Brandaleone escribid: “Una con-
cienzuda evaluacidn médica v psicoligica de Ia
aptitud del conductor puede reducir el indice de ac-
cidentes en un 505",

No ez exagerada esta apreciacion cuando, por
otra parte, consideramos datos como los que nos
ofrece una clinica: de los Estadog Unidos que de
entre 10,000 conductores recogidos al azar, encon-
trd lo siguiente: 100 alienados, 850 débiles men-
tales ¥ 1.000 que habian permanecido mas o me-
nos tiempo en un hospital psiquiatrico ¥ no po-
selan la estabilidad emocional suficiente para con-
ducir con seguridad.

Desde otro punto de vista, una encuesta lle-
vada a cabo por el especialista M. Roche, en 625
conductores encuentra que el 25% no posee la
agudeza visual normal para la vision lejana v,
ademas, que una gran mayoria de ellos no esta-
ban conscientes de este defecto.
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Resumiendo todo o antes expucsto, ¥ O0mo
primer paso en un programa de prevencion de ac-
cidentes, podemos recomendar la implantacion
de exfiimenes minuciosos v conciemzudos de los
aspectos fisicos v psicolégicos de los aspirantes a
licencias de conducir. Esto es especialmente im
portante en nuestro pais (Venezuela) en donde
ni siquiera el elemental examen médico es reali-
zado a cabalidad.

PERSONALIDAD DEL CONDUCTOR

Un aspecto fundamental del problema de los
accidenes de trinsito es el concepto que de éste
tiene la persona comin. Por una parte existe una
insenzsibilidad general frente al accidente de In
circulacion. De otra, se considera al accidente de
trafico como un echo fatal que no tiene remedio.
Mo entraré en estos aspectos del problema, asen-
tando solo de que existen y que tienen bastante
importancia, sobre todo =i e desea que la socie-
dad encare al problema gque representan los ac-
cidentes de transito, v si se desea que se actie
de acuerdo a lo gque sea sugerido por la investiga-
cidn de las causas. Una cosa es hacer una campa-
fia, otra el que el mensaje le llegue al involucra-
do v otro adn, el que ésta lo haga actuar.

Seguramente interesara mas que pasemos al
examen de la personalidad del conductor, los fac-
tores que la componen, ¥ su relacidn de causali-
dad eon el accidente. Reconociendo, como ya lo
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hicimos antes, que es el hombre la causa inmedia-
ta de los accidentes de transito en la mavoria de
los casos, también ez menester aclarar que en po-
cos casos se encuentra un deseo consciente de cau-
gar ¢l percance o, mas aln, de quebrantar las le-
ves de trdnsito terrestre. Inclusive, en muchos de
los casos desconoce o no tiene conciencia del pe-
ligro en el cual incurre. Esto es explicable desde
¢l punto de vista del estudio de su personalidad,
o cual no quiere decir que & eslé consciente de
ello, va que gran parte de lo que nosotros S0mos
g5 desconocido para nosolros mismos, o no 1o po-
demos manejar.

Mo debe ser olvidado nunca que el hombre,
cuando conduce, suele hacerlo conforme a un
comportamiento que le es tipico ¥ personal. Es-
ta conducta —mucho més libre ¥ auténtica de lc
que sospechamos— actualiza vy moviliza la ver-
dadera personalidad diferenciada del conductor,
con todo lo gue tiene de positive v con todo lo gue
posee de negativo, En muchas ocasiones, el acto de
conducir un vehiculo de motor permite al hom-
bre relegar a un segundo plano el comportamien-
to gue le es habitual en la generalidad de sus zi-
fuaciones de la vida social, laboral v Lamiliar,
Agrezsividad contenida, hberacion de tensiones ¥
conductas asociales, se ponen al descublerto con
mucha frecuencia, cuando el hombre se sienta
ante el volante de un vehiculo., Esta situaciin es-
pecial, preponderantemente auténoma, le permite
al conduector con personalidad dominante ¥ agre-



giva, sentirse duefio de si mismo y sefior absoluto
de la calle o carretera, menospreciando la accidn
limitativa ¥ restrictiva que le imponen oiras ac-
tuaciones de su vida social. La agresividad del
conductor se manifiesta de diversas formas, co-
mo son: espiritu vindicativo, obstinaciom, diseu-
sidn v dizsputa, insultos verbales, agresion gesti-
cular desde la cabina v actitud violenta ante la
menor contrariedad que aparece a los deseos.y
voluntad del que conduce.

Estas conductas no estian originadas solamen-
te por la deficiencia o carencia de educacidn v for-
maciin social. Es mas, pueden darse estos apren-
dizajes en grado suficiente v seguir agquellas reac.
ciones. Factores de naturaleza neurdtica suelen es-
tar presentes casi siempre en el accidente de circu-
lacion. Experimentalmente ha sido comprobado
que la inestabilidad emocional v la falta de adap-
tacion de la personalidad van estrechamente uni-
das en los accidentes. Lo mis grave del caso es
que estos desajustes v alteraciones de la persona-
lidad, o gon menospreciados por el conductor, o son
muy pocas veces conocidos por el mismo que los
padece,

Sin embargo, atn estando el conductor en
condiciones dptimas, su lugar de trabajo lo con-
diciona v ejerce un clecto sobre & gue a su vez
transmite a la dindmica de la circulacion. Es ne-
cesario, por ende, recordar que el conductor v,
refiriéndonos al caso méas extremo de él, el con-
ductor profesional, pasa buena parte de su vida
en el interior de una cabina. Debido a las condi-
ciones particulares de su trabajo, desarrollard una
personalidad tipica v diferenciada. Sera influido
por su trabajo, por los demas, e influird en los de-
mas, también. La interaccidn que se establece, se-
gun es conocido en la psicologia social, entre el
individuo y el grupo es reciproco. El trabajar en
un lugar constrenido de abligada inmovilidad cor-
poral ¥ de monotonia en sus posturas ¥y movi-
mientos, lo hard engendrar una hipertension emo-
tiva con cargas de fatiga peiquica, méas que fizica,
cuando sobrepase los niveles de resistencia cor.
poral. La poca variabilidad de sus gestos de tra-
bajo v la clausura fisica en que s¢ encuentra in-
crementan su atonia sensorial, disminuvendo su
capacidad de atencitn sostenida, asi como dismi-
nuyendo también la velocidad de reaccidon adecua-
da ante la presencia de obstdculos o siuaciones
imprevistas. Todas estas circunstancias son fac-
tores positivos para desencadenar el aceidente. Pe-
ro sobre todo, condicionan v favorecen compor-
tamientos inadaptados para la circulacidn, favo-

recidos en muchos casos, ademds, por otros ras-
gos negativos de la personalidad de indole endd-
gena o constitucional.

Por otra parte, el conductor profesional no
suele recibir ninglin aprendizaje sistemdtico, lo
cual no ke ha permitido desarrollar bien cliertas
facultades secundarias que le avudarian a desen-
volverse miis adecuadamente en el medio wvial.
En especial, al carecer de un aprendizaje social
sistematizado, su personalidad se torna autdno-
ma e independiente, individualista, faltandole un
nivel suficiente de integracitn social.

En consecuencia, no o8 de extrafiar que tam-
bién, desde este dngulo, el conductor sea agre.
sivo, dominante, emocionalmente inestable, y de
un individualismo exacerbado. Cualquier nimie-
dad s¢ convierte en problema, ¥y asi vemos la obs-
tinacidn del conductor que cierra el paso al que
le precede, o que no le facilita espacio suficiente
para realizar el adelantamiento o el cruce sin pe-
ligro, aunque la carretera se encuentre libre de
otros obsticulos, u otre de tantos comportamien-
tos comunes, En definitiva, las conductas de estos
individuos patentizan su falta de aprendizaje ge-
neral v la carencia de actitudes positivas de indo-
le soclal. Se necesita conseguir gue los profesio-
nales del volante sean corteses, caballerosos ¥ con
actitudes positivas encontrando, a diferencia del
sistema tradicional ineficaz, las causas desviado-
ras y reeducando a la persona. Lo importante que
debe conseguirse o8 la cooperacion interpersonal
en el sistema vial.

ASPIRANTE A CONDUCTOR

En el aspecto de la formacién para el aspi-
rante a conductor, en 1o cual no me extenderd, sd-
lo sefialaré que junto con los aspectos técnicos que
deberd aprender el candidato acerca de la méiqui-
na, estin los aspectos psicoldgicos ¥ sociologicos.
Primordial es, sin embargo, recordar siempre que
no todo el mundo es igual, ni aprende con la mis-
ma rapidez, ni requiere la misma ensenanza,

PAPEL DE LA FATIGA

_L..al fatiga juega un papel imp-urlnn'he en el
rendimiento de los conductores ¥ es también una

causa de accidentes. La fatiga del conductor au-
menta el tiempo de reaccion en un 155, debilita
la coordinacion psicomotriz en un 13%, disminu-
ve la atencion distribuida en 12% v debilita la
agudeza visual en 3%. Esto puede, en muchas
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ocasiones, sin embargo, ser recuperado con el de.
bida deseanso,

EXAMENES FISICOS Y PSICOLOGICOS

El transcurso del tiempo repercute en el in-
dividuo de manera sensible en su actuacion como
conductor, tanto por cfecto de la fatiga como vi-
mos antes, como por degeneracidn de las habili-
dades, En estudios ¥ controles realizados, se ha
encontrado que muchos conductores, que en una
época habian sido aptos, posteriormente se vuel-
ven inaptos para conducir. Esto presenta un pro-
blema para el profezional del volante, por ser éste
su sostén de vida, pero es necesario abordar el
problema en cualgquier caso. No nos detendre-
mos mas agqui, pero si sefalamos la importancia
de la periodicidad de los controles mediante ade-

SOBRE ETICA PROFESIONAL...

For acuerdn de la Junta Directiva, el Cole-
gio de Ingenieros v Arquitectos de Costa Riea ha
abierto un libro especial, debidamente legalizado,
en el cual se consignardn todas las resoluciones
fque dicte el Tribunal de Honor del Colegio, im-
poniendo sanciones disciplinarias a log miembros
que =g hagan acreedores a ellas. Este libro podra
gor consultado por cualquier miembro del Cole-
gio v servird en el futuro para determinar si hay
reincidencia en la Comisitn de faltas,

cuados eximenes fisicos v psiquicos para renovan
las licencias.

SELECCION DE CONDUCTORES

Hemos visto gue una campafia puede tener
amplios beneficios para In reduccidn de acciden-
teg de la circulaciém haciendo consciente a la gen-
te de su importancia ¥y de gque no son un sUceso
fatal. Sin embargo, ¥ en realidad més de acuerdo
con los objetivos primordiales de la prevencidn
de accidentes, seria preferible eliminar las cau-
gas de log accidentes instiluyendo métodos efica-
ces de seleccidn ¥y conirol de conductores. De es-
ta manera, Gnicamente podrian conducir vehiculos
aquellos individuos capacitados para ello al igual
como sucede en toda tarea, empresa o profesidn
delicada,

SOLICITUD. -

La Directiva de la Asociacion de Esposas de
Ingenieros v Arquitectos recibid en dias pasados
la visita del Presidente y Vice-presidente de la
Asociacion de Estudiantes de Ingenieria, para so-
licitar, se les ayudara en lo posible a adguirir Ji-
bros e instrumentos de ingenieria yva usados, par-
ticularmente estan interesados en adguirir un
transito, Por tal motive hacemos una atenta in
vitacidn a los senores Ingenieros o Arquitecios
que puedan prestarnos alguna avuda al respec-
to, rogindoles ponerse en contacto con la secre-
taria del Colegio. :



Experimentacion  Industrial

Ing. SALOMON LECHTMAN

Frecuentemente en el campo industrial, cuan-
do ze emplea el término “Estadizstica™, s¢ relacio-
na con datos de ventas, consumo de materiales,
importaciones, cte, ¥ s¢ observa una utilizacion
minima en ofros aspectos que podrian ser de mu-
cho beneficio. Log diseios de investigaciones expe-
rimentales cubren precisaments una drea suma-
mente amplia ¥ como consecuenecia los resultados
tienen un valor alto en los procesog de decisiones
de una empresa,

No se pretende en este articulo desarrollar los
aspectos matemdticos v estadisticos de un disefio
experimental, sino mas bien destacar algunas de
las etapas v factores de interdés,

Considérese la siguiente sifuaciin: una em-
presa industrial produce una serie de articulos cu-
va variacion en el namero de defectos por pro-
ducto es alta. De realizarse una' encuesta de opi-
niones dentro de la empresa con respecto a las
causas v soliciones al problema, se obtendria po-
giblemente una variedad de respuestas v teorias,
enfocadas respectivamente por las distintas labo-
res de log funcionarios. Si bien es factible que den-
tro de este rango de alternativas, se encuentre la
solucidn adecuada, en muchos casos, el costo de
averiguarlo en una manera desorganizada resul-
ta prohibitivo. Asi mismo, el método de experi-
mentacidn “tradicional” en el cual se cadé en la
trampa de la recopilacidn rdpida de una gran
masa de datos numéricos v la aplicacion de una
formula tal como la t de Student para examinar
la diferencia de promedios, puede ocasionar gra-

ORJETIVOS

vieg problemas debido a una conclusion inadecua-
da. Resulta pues de gran importancia el desarro-
Ilo cientifico de un proyecto experimental, ain en
situaciones relativamente sencillas.

La experimentacion industrial, es en gene-
ral, un process iterativo en el cual se establece
un objetivo, e formula una hipitesis, e exami-
na la hipitesis, v se establecen conjeturas, exis-
tiende ademés en el sistema un control de retro.
informacidn (FIG. 1).

EXPERIMENTACION

DISESO
ANALISIE

CONJETURAS |

FIGURA 1.

El éxito de la experimentacién no solamen-
te requiere un conocimiento concizso de la mate-
ria gino también una buena estrategia, Esta, des-
de luego varia con las circunstancias v caracte-
risticas del fendmeno bajo estudio. En el caso es-
pecifico citado anteriormente, una estrategia ex-
perimental podria ser la realizacidn de una in-
vestigacion preliminar para obtener una estima-
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cidn inicial de la magnitud en la variacion de los
defectos debido a cada una de las causas poten-
ciales, Una vez localizadas las fireas de impor-
tancia, se procede a conducir un experimento “mi-
crosedpico” para localizar las fuentes especificas
de los problemas. Algunak de estas dreas pueden
ser las variaciones de semana a semana, de un
furno a otro, de una maguina a otra, ete.

Este tipo de investigacion microscopica es un
proyecto que consiste de tres etapas: el experi-
mento, el disefo, ¥ el andlisis,

La determinacién de las variables dependien-
tes e independientes, sus caracteristicas de medi-
da, la seleccion de los factores con sus respectivos
niveles, ¥ la manera como éstos combinan, vienen
a formar parte de la etapa inicial.

Cuizis la fase de mayor importancia del pro.
vecto es la parte del disefio. La cantidad v la ma-
nera en que ge obtiene la informacidn, el método
azarizado en que se conduce el experimento, asi
como el desarrollo del modelo matemdtico, son
factores claves va que éstos podrian reducir o au-
mentar) en alta escala, el error de experimenta-
cidn ¥ por consecuencia, las conjeturas o conclu-
siones que se deriven, tendrian mayor (0 menor)
validez.

La filtima fase, el analisis, consiste del arre-
glo numérico de la informacidn ¥ la computacidn

de ciertas pruebas estadisticas tales como la t, F,
0 JI cuadrada con sus respectivas reglas de de-
cisiones.

La interpretacion de los resultados podria ca-
tegorizarse como parte del analisis, sin embargo,
la importancia de esta labor y su flexibilidad en
cuantn a interpretaciones, amerita més blen que
se considere como una cuarta etapa de un proyec-
to, Los resultados obtenidos de una prueba esta-
distica pueden cambiar por ejemplo, con una leve
variacidn en el nivel de significacidn, Haclendo re-
ferencia nuevamente a la Figura N* 1, el aspecto
de la retroinformaciin es precisamente el factor
dinimico del sistema, ya que puede indicar en
un momento dado lag deficiencias en algunas o to-
das las etapas del proyecto, con el proposito de
poder brindar mayor énfasiz al punto decisivo de
gi aceptar un resultado para formular una con-
clusidn, o proseguir la investigacion hasta lograr
una cierta norma predeterminada. Ligicamente
en este aspecto interfieren también otros factores
tales como el costo adicional de continuar con el
experimento, ¥ la informacidn disponible de un
nueve elemento.

Posiblemente estos son alguncs de los moti-
vos por los cuales se dice que la estadistica es tan-
to una ciencia como un arte.



LA PROSPERIDAD
RIVADA Y LA
DESIDIA PUBLICA

El arquitecto Serge Chermayeff, viajo a Dogota
como miembro del Jurado de la II Bienal Colom-
biana de Arguitectura.

Serge Chermayeff examina el caos de lag cinda-
iles.

Traducido del inglés por Lorenzo Fonseca M.

La ecologia humana es un problema que afec-
ta especialmente a las clases pudientes. Por pri-
mera vez ¢l hombre esti en la singular ¢ incomao-
da posicion, de ser altamente responsable de su
propio medio ambiente,

Al mismo tiempo s¢ encuenira amenazado
por las realizaciones que permiten modificarlo, en-
tre otras el acelerado progreso cientifico ¥ téc.
nico del altimo medio siglo, que en un momento
prometié una continua ¥y benévola afluencia de
comodidades no sonadas en ningtin imperio anti-
B,

Estamos aumentando nuestra especie o una
rata mayor que la del conejo, 'y esto nos obliga,
en apariencia irrevocable, a una gran expansion
répida, que s0lo puede producir aun mayores
dareas urbanas. Me propongo discutiv, tan impar-
clalmente como pueda, algunos de los sintomas
visibles de este proceso, v sus implicaciones.

Desde la segunda guerra mundial hemos da-
do ¢l “gran salto hacia adelante”, perfeccionando
herramientas, forjadas burdamente hace cien afios,
vy produciéndolas a bajo costo v en gran canti-
dad. Nunca antes tantos han sido golpeados tan
durcs ¥ por tanto. Siglried Giedeon ha sehalado
como “méquinas relativamente simples han “to-
mado el mando™ al comienzo del siglo. Ahora he-
mos anadido la electrdnica que, en las palabras
de Marshall MeLuham, ha transformado un muun-
do fragmentado, en una “aldea global®.

El hombre se ha tornado asombrosamente
inestable, se mueve alrededor de la tierra en di-
versidad de vehiculos, a diferentes velocidades, y
a través de un medio ambiente no disefiado para

ellog. El automdvil, la forma més “satisfactoria™
de transporte hasta ahora ideada, proporciona co-
madidad, autonomia y prestigio, todo en uno; es
un vehiculo independiente libre e individual pa-
ra cada ciudadano, Qué importa que los voceros
elegidos por el pueblo estén pugnando por pro-
veer superficies de traccidn adecuadas, con dine-
ro del bolsillo pablico, en beneficio de vehiculos
privados?

Aun mas inquietante es el que el hombre se
haya vuelto sorprendentemente comunicative. La
radiccomunicacion v la television ha colocado al
mundo en general con toda su infinita variedad de
ruidos e imdgenes, al alcance de la mano, con mo-
vier un botén, Aun los paises mis civilizados no
estin preparados para esta invasion., La cacofo-
nia ha reemplazado la cultura.

Mirando atris, a tiempos ¥V procesos que se
movian mas lentamente, podemos reconocer las
fuerzas que generaron las ciudades: 1a necesidad
de intercambios, de fortificaciones, de centros de
produccidin, de mercadog, de lugares de culto; ca
da cual dio a su ciudad un caracter especial ¥y una
forma tangible, El plan v la estructura de tales
fundaciones reflejaron las necesidades de la co-
munidad, para las cuales ellas fueron el motivo,
{lugares intensivamente usades o densamente po-
blados). ¥ la topografia en la cual fueron funda-
das fue el complemento natural de la ciudad pre-
concebida por el hombre,

Pero el hombre industrial trastornd la armo-
nia, entre lo reconociblemente natural ¥ la pre-
sencia urbana, carcomid con sus productos la ca-
ra del antiguo mundo civilizado, v ahora amena-
za hacer lo mismo a las nacientes civilizaciones de
Africa, Asia ¥y Suramérica. Sus vehiculoz desli-
zindose entre los placeres ilusorios de la diluida
campina ¥ entre la igualmente flusoria comodidad
de las saturadas ciudades, han enturbiado el plan
general de unas ¥ otras. Fronto esta misma li-
bertad de movimiento, representada por el ciunda-
dano que va donde guiere en su propio automd-
vil, hara imposible la libertad de movimiento del
automdvil, ¥ de su conductor, en lugares densa-
mente poblados. *.

Debemos desarrollar mejores formas de trans-
porte pablico, ensefiar a la gente a caminar dis.
tancias razonables, ¥ estimular el desarrollo de
un deseo de quietud,

Mientras tanto, el habitante de este medio
ambiente “prospero”, chofer o manipulador, se
consagra ain mis al cuidado de sus méigquinas.
El equipo, costoso, le deja muy poco tiempo pa-
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ra gozar de otras cosas. El automdvil ¥ la televi-
gsion lo dominan en el hogar, v los aparatos de
fotografia fuera de él; las imfgenes ¥ los soni-
dos se suceden en un interminable “'non-sequitor™;
sus observaclones son superficiales v sus placeres
banales.

Qudé efecto tendrd este caos en las mentes,
Ios nervios, ¥ los tejidos humanos? Es posible que
la rata de transformacion que el hombre ha lle-
vado a su habitacién haya sobrepasado, sin es-
peranzas, su capacidad de adaptacidn. Animacion
vy variedad, viejos atributos de las ciudades, han
sido reemplazados por triafico peligrose vy ruido
ensordecedor; el orden visible por deformidad, ¥
el caracter peculiar por vulgaridad mondtona.

Todo dificil de identificar, ¥ por consiguien-
te de adaptarse. Cuando todo es posible, nada es
posible.

La preocupaciin del hombre moderno por sus
comodidades v satisfacciones privadas le ha he-
cho descuidar la pertenencia pabiica; le acuerdsa
poca atencion hasta que una crisis grave obliga
al interds privado o darse cuenta de la necesidad
piblica. Las sorprendentes dificultades que cual-
quier urbanista o anguitecto encuentra, tratando
de dar el mas elemental orden para hacer frente
a nuevas condiciones, son suficientes para desani-
mar a todos, menos a los mas valerosos y devo-
los.

Con referencia a tales atribuios: como esca-
la, caracter ¥ estética, que distinguieron los gran-
_ des espacios y monumentos civicos del pasado,
simplemente ya no son de la incumbencia del ar-
quitecto. La programacion cuidadosa ¥ el esmero
amoroso dados a la produceldn de la propiedad
privada se reemplazan por indiferencia ¥ oportu
nismo cuando se trata del patrimonio pablico.
Las honrogas excepciones a esta deprimente re-
gla general, alin no son suficientes para lograr
Ia atencidn, el reconocimiento ¥ el respeto pabli-
o0, on un momento en gue lo construido en un si-
glo ez mudis que lo gue la homanidad construydeen
toda la historia; v los propagitos para los cuales
estos lugares fueron coneebidos, pasaron de moda
bajo la presidn inexorable de la teenologia, que
cambia aceleradamente.

Al tratar de adaptar viejas ciudades a nue-
vas necesidades, a factores siempre en aumento,
y al paso de la gente ¥ su séquito de cosas, se han
encomtrado, cuando més, soluciones transitorias.
El movimiento de una ilimitada cantidad de per-
sonas a, ¥, desde las existentes ciudades, ha pro-
bado estar fuera de la capacidad de los espacios
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apropiados, Inclusive los “nuevos pueblos™, ya
sean ciudades capitales o satélites, no parecen es-
tar conformes a las necegidades: son puehlog vie-
jos de corazdn; “sistemas cerrados”, diseniados al-
rededor de nidcleos comerciales ¥ centros civicos.
Esta norma yva no puede servir en un mundo en el
cual, no sdlo Ia ciwdad sine cada segmento de él,
¢5 esencialmente un lugar de acceso, en un siste-
ma giobal de comunicaciones, ¥ por lo tanto debe-
por =i mismo convertirse en un “sistemna abierto®,
susceplible de extensidn v modificacidn.

Expresada en tales términos, la gran orga-
nizacidn mundial urbana puede ser comparada a
un gran sistema de jerarquiazg, compuesio a la
manera de los altos organismos vivos, desarrolia-
dos por sisternas funcionales jerarquicos, tales co-
mo nervios, vasos sanguineos, drganos digestivos
y misculos. Los espacios pliblicos forman una je.
rarguia andloga en el complejo urbano. El hom-
bre tendra gue disefiar v proveer un conjunto de
lugares de diversas dimensiones, escalas, caracie-
res y formas apropiadas al propdsito especial de
cada uno. Debemos teper lugares claramente de-
finidos, Los lugares plblicos en las cludades son
gemilleros de “urbanidad"; de cultura, de arte ¥
de un sentido de mejor comunicdad, ¥ ez agui don-
de ge desarrollan, e refinan ¥ pueden florecer,

Pronto pusden acabarse los espacios “‘natu-
rales” donde el espiritu del hombre se refresea,
Parece imprudente restringir la constriccidn en
gran escala, a la cual nos hemos acostumbrado,
gin un programa equivalente de “Areas de espar-
cimiento”, Debemos proveer una parcelacion je-
rarguica de los remanentes de la naturaleza, des-
de el gran yermo lejano hasta el pequeno arbusto
dentro del més recondito arque de la ciudad, Las
continuas advertencias de Patrick Geddes v Le-
wis Mumford sobre estas consideraciones, deben
repetiree cuando se trate de la lucha contra el
bulldozer, el DDT, v el libre deambular del hom-
bre voraz.

Si [udézemos a poner en practica la pianea-
cidn v el dizsefio jerdrguice de los espacios piabli-
o0s, estariamos en aprietos para preservar su in-
tegridad individual. Pues sin vigilancia continuam,
el proceso de interferencia de lo concebido por el
hombre v los aportes naturales podria continuar;
el equilibrio, opeional esencial, estaria una vez
mas en peligro.,

Miz= desordenados pensamientos sobre las con-
diciones pliblicas, llegaron a ser algo mdas claros
cuands completd una tipica ¥ corta odisea, desde
la costa este de los Estados Unidos, a través del



Mediterrineo v del oeste de Inglaterra, Londres,
Paris, a través de Provenza y Cedefia hasta Ro.
ma, Atenas ¥ las islas del Mar Egeo.

El paisaje rural ¥ urbano, ¥ en cualquier es-
pacio piblico en que el turista se mueva prevale-
ce el cans, Los refugios privados, serenos vy silen-
ciosos, tan solo proveen e abrigo precario de una
gelva prohibida. Un repentine fluir de dinero, ma-
quinas, multitudes, ¥y ruidos extrabos crean tan-
tos problemas como los que va estan resieltos.
Estos son aparentemente preécursores de un “mas
alto nivel” de vida, pero la ancestral incuria de
la pobreza individual se reemplazd por la nueva
desidia del caos.

Monumentos antiguos v calles tranguilas se
han desfigurado con log avisos luminosos de los
egpeculadores, con una multitud extrafa, sin ram-
bo ¥ con vehiculos mecanizados, que violan por
su numero, velocidad v ruido, lugares disenados,
sino para la tranquilidad, al menos para dreas de
golaz. Perversamente el omnipresente aufomdb-
vil, disefiado para grandes velocidades, apenas
trota a través de congestionadas calles empedra-
das, hasta llegar a una inmovilidad inadecuada,
ineficaz v costosa, estacionandose impertinente-
mente en algin inverosimil lugar. El Paris v la
Roma de angostas calles afin tienen esperanzas
de regenracion futura, si restauran exclusivamen-
te para el caminante el uso de sus vias,

Londres ofrece alguncs ejemplog de incom-
patibilidad: el trafico v los peatones en Piecadilly
Circus no pueden ser encausados con indicacio-
nes ingeniosas dentro de zonas exclusivas, hay in-
compatibilidad en la asistencia a las ceremonias
en San Pablo, para pocos, v la cercania ilusoria
de la televisidn plblica para muchos.

En Cedefia la localizacidon caprichosa de ho-
teles v quintas de lujo, los caminos para auto.
mdéviles, los muelles para yates v todo un séqui-
to de intrusos estan desfigurando el hermoso pai-

saje rural ¥y urbano, méis ripidamente que los es-
tragos hasta ahora hechos por el mar v amena-
za la tradicional dignidad del siciliano, presionfin-
dolo hacia desacostumbradas labores serviles y
hacia especulaciones en la venta de sus tierras
Aln sin el automdvi las ruinas sagradas de Delos
han =ido profanadas por nuevos edificios para mu-
seos ¥ cafés, de inereible contenido ¢ imperdo-
nable fealdad. En una escala mavor la Atenas mo-
derna sirve inesperadamente de marco sordido a
la Acrdpolis.

El turismo se ha convertido en modo de vi-
da para el hombre moderno, inestable v comuni-
cative. 5i no es presa nl cazador en este antro
de desidia pablica, si cultiva en defensa propia la
facultad de subsistic en lo “medio-visto”, puede
ser observado moviéndose en grandes masas, dis-
tinguible por la indiferencia, la falta de iniciati-
va, el hastio, la resignacidn,

Los pocos privilegindos v sensitives de la so-
ciedad afortunada en busca de convenientes ais
lamientos, placer v =oledad, se alejan cada vez
més, En este proceso, claro estd, por las mejores
razones, continda el deterioro del medio geogra-
fico en detrimento de las comunidades futuras.

Quizd esta deriva hacia la “desidia pliblica™
universal pusda ser detenida por medio del sen-
tido de “responsabilidad pablica”, en parangdn
a nuestra preocupacion prevalente por la “prerro-
gativa privada”. Si podemos hacer esto, podremos
iniciar el incdmodo camino de regreso, de lo ri-
dicule a lo sublime.

SERGE CHERMAYEFF, FRIBA, FRSA, Na-
cid en Rusia en 1900, se educd en Harrow, estu-
did arquitectura en Europa. Empezd a ejercer en
Inglaterra cn 1928, Fue a los Estados Unidos en
1939, fue profesor de arquitectura en Harvard y
desde 1962 en Yale. Autor de Community and
Privacy".



Nuevos Miembros Incorporados

AL 30 DE OCTUBRE DE 1969

INGENIEROS CIVILES

Guillermo Lara Lopez
Ernesto Bertollini Expdsito
Jaime Levi Spigel

Edgar Domian Kikut
Ramiro Gamboa Guznmiin
Heriberto Rodriguez Solis
Olman Corders Chaverri
Rodrigo Pacheco Musmanni
Mario Urbina Salazar

Siles Calderdn Luis Paulino
Francisco Carazo Alfaro
Alvaro Murillo Rojas
Guillermo Maroto Arriefa
Hugo Aguilar Ivankovich
Francisco Casteghiaro Cafias
Francisco Jara RHojas

Olid Abellin Cisneros

ARQUITECTOS

Jaime Mikowski Gudes
José Emilio Araujo Rey
Jozé Bermidez Duran
Alvaro Saborio Ruiz
Enrique Saboric Ruiz

INGENIERD ELECTROMECANICO
Manuel A, Murillo Subirds
INGENIEROS MECANICOS ELECTRICISTAS

Rirardo Fernandez Tinoco
Seco Agullar José Joagquin

INGENIERO MECANICO

Jorge Nile Rivera Brenes

Rodrigo Guerrero Oviedo

Eduardo Guillén Acufia

INGENIER() MECANICO ADMINISTRADOR
Mario Brenes Cortés

INGENIERO ELECTRICO

Orlando Heilbron Barrantes

INGENIERO INDUSTRIAL

Orlando Heilbron Barrantes



Nos

especializamos

en vidrios, cristales,
celosias, espejos,
aluminio, cerraduras
y Formica,

ademas de otras lineas
para la construccion
moderna.

Garantia de calidad.

Teléfono: 21-63-76 Apartado: 2842, San Joseé.

@&S) SALMOIRAGH!

FILOTECNICA SALMOIRAGHI 5. P. A. MILAND, ITALIA

LOS MAS
MODERNOS
INSTRUMENTOS
DE PRECISION

* TEODOLITOS * PANTOGRAFOS

% MNIVELES * FLEXIMETROS
* MIRAS * BAROMETROS
* PLANIMETROS * ALTIMETROS

Fabricados con la garantia de mas de
cien anos de experiencia

175 varas al Sur de la Soda Palace

Teléfono 21-10-11 — Apartade 2617

ﬁ




Construcciones en Acero

Teléfono: 22-10-67 Cinco Esquinas Apartado 3642

Edificios de ocero prefabricados
Estanteria industrial
Puertas y maorcos de acero

® PUENTES ® EDIFICIOS
® TANQUES ® HANGARES
® MARCOS RIGIDOS, Etc.

Teléfones 21-11-72 y 21-12-72 —  Aartodo: 4188

Frente Teatro Adela

Todo en:

® VIDRIOS ®ESPEJOS
2EELOSIAS *ALUMINIO

PRECIO Y CALIDAD




A Ingenieros, Constructores
Y PUBLICO TN GENERAL

~ kabloci Ltda.

: 22-35-69

VARILLA YERTICAL

Tiene el gusto de ofrecerles, con mas
de ocho anos de experiencia sus fa-
LUSTRACON BAAED mosos blogues, usados en mas de 500
-~ L~ PAT DE INVENCIGH M® 1358 construcciones,

TERAABLOGUE "
1.—Blogues para paredes, vigas, columnas y

muros, que trabajon segin experiencias
realizodas en en el Laboratorio de Ensayo
N R e de Materiales de la Universidad, como si
CaPa L g fuesen de concreto armado; ne necesitan
COMCRETO | vigas asismicos ni corona; su costo es el
mas bajo actualmente

ILUSTRSCHH PIZ0S FAT DI
IHVEMCION WY 1354

2.—Bloques para contrapisos y pisos de terra-
zo. 5e obtienen pisos de terrazo chorreade
en sitio, con flejes a separacion de 2 o 3

metros, ¥y costos que compiten con los pi-
TERRABLOQUE PARA CONSTRUCCION sos de mosaico de terrazo y con el mosai-
DE PIS0% DE TERRAZO co corrlente

NUESTROS BLOQUES NO SON LOS MAS BARATOS, PERO SI LOS QUE PRO-
DUCEN OBRAS DE MAS ALTA CALIDAD CON LOS COSTOS MAS BAJOS.

OFRECEMOS ASESORAMIENTO TECNICO SIN COSTO
ALGUNO EXTRA.

PATENTES DE INVENCION N' 1353 y 1354




DURMAN ESQUIVEL S. A.

TELEFONOS: 22-36-96 — 22-36-85 — APARTADO 1095

FABRICANTES DE TUBERIA & ACCESORIOS "P.V.C."

* Tuberia Plastica P.V.C. para Conduit

_':'@ * Tuberia Plastica P.V.C. para aguas negras

* Tuberia Plastica P.V.C, para use hidraulico

* Accesorios para tuberias

Liviano, econémico, larga duracion, facil de instalar

SUS REGALOS DE NAVIDAD

BALAR DARKER LTDA.

50 Vrs. Morte de la Central del ICE.

® PLUMAS ARTICULOS

® BOLIGRAFOS PARA NINOS
® LAPICEROS y Y EL HOGAR.
® ROTULADORES PARKER. REGALOS.

Tel. 21-36-03.




<

o SHERWIN-WILLIAMS®

EL SIMBOLO DE MAS ALTA CALIDAD
EN PINTURAS PARA EL HOGAR Y LA INDUSTRIA

e
2,
[
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I} L |

= iy
et )

PINTURAS SHERWIN-WILLIAMS ®
AVENIDA CENTRAL CUESTA DE MORAS
FRENTE A BOMBA GULF
teléfonos 21-28-87 y 21-29-56 San Jose'

EL FABRICANTE DE PINTURAS MAS GRANDE DEL MUNDO




Construcciones Industriales S. .A

Representante Exclusive para Costa Rica

YO R K — Sistemas de Aire Acondicionado

@ SQURRE T) COMPRNY  _ Fauipo Eléctrico

©
Conwed — (ielos Acusticos

VENDEMOS BAJO ESPECIFICACIONES
APARTADO: 4751 f—t TELEFONO: 21-87-11

— Industries Ine—  Sisfemas de Ventilacion

ALVARADO
Y
MARCHENA LTDA.

COMPANIA CONSTRUCTORA

CONSTRUCCION DE EDIFICIOS
Y RESIDENCIAS

TELEFONOS. 22-49-11 - 22-49-36
APARTADO: 10215
RANCHO LUNA 500 VARAS AL OESTE




CIMCO S A

o ESTUDIOS PARA
CIMENTACIONES

o PERFORACION Y TOMA ‘e
DE MUESTRAS DE SUELOS, - jit=
ROEAS MR ALES. s e & et

o INVESTIGACION DE MATERIALES

o DISENO Y CONTROL DE MEZCLAS DE
CONCRETO Y MEZCLAS ASFALTICAS.

Manrique Lara Juan Luis Aragon
Ingenieros Civiles

OFICINA Y LABORATORIO

Calle 26 Av. 5 - N° 399,
Teléfono: 21-62-07  :——:; Apartade: 2192

San José - Costa Rica




Tel. 21-67-33 - Aptdo. 2007 - San Jose

INGENIEROS DE CENTROAMERICA LTDA.
(INDECA LTDA.)

Lo empresa de servicies técnicos especializados

® TOPOGRAFIA
® URBANIZACIONES
‘® CARRETERAS Y PUENTES
@®ARQUITECTURA, ESTRUCTURAS y
CONSTRUCCIONES
@ INGENIERIA SANITARIA
'‘@INGENIERIA ELECTRICA y

MECAMICA
Ing. Eduardo Jenkins Dobles Ing. Jose Pablo Jenkins Dobles
Ing. Luis G. Solano A. Arg. Warnes Sequeira R.

Arg. Leonardo Silva K.

OFICINAS Altos Edificio FACO Awve. 1 y Calle 11
(Cuesta de Nonez)
Teléfonos: 21-78-41 y 21-68-97
Apartodos: 2674 y 2692 —— Son José - Costa Rico




iE!;ﬁJIE!:

SIEMPRE A SUS ORDENES
CON SUS
PRODUCTOS DE INMEJORABLE CALIDAD
Y EL YA
FAMOSO  SERVICIO

e

TEXACO CARIBBEAN INC.

TELEFONO: 21-69-55 —  APARTADO: 10090

San Jose - Costa Rica




arifa especial nocturna

PARA LLAMADAS URBEANAS E INTER-URBANAS

Haciendo un uso adecuado del teléfono
automatico, pueden todos nuestros abonados
obtener  mayores ahorros.

Por ejemplo, si la llamada que usted hace

en horas del dia, la efectia por la noche (de

Tp.m. a7 am.),odurante un domingo o dia feriado,
el costo de la misma se reduce en un 50 2.

Esta tarifa especial es un medio que el Instituto
Costarricense de Electricidad le brinda para
su mayor comodidad.

i DISFRUTELO !
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LUJOSA, MODERNA. . . EXCLUSIVA! Asiesla MODELO DE
LUSO 30" preferida cada dia més por los que conocen y exigen
lo méaximo en calidad y elegancia.

Ideal para doble horneo o asador MicroRay a Nivel de Ojo, fun-
cionamiento automético en solo 30°°. Miltiples caracteristicas
para ahorrarle trabajo. Belleza indiscutible.

SOLICITE INFORMACION SOERE LA
MODELO DE LUJO 30" a:

Tropical Gas Co.Inc. (TROPIGAS

EDIFICIO MENDIOLA EN AVENIDA CENTRAL
TELEFOND: 22.33-11
o a sus Distribuidores en todo el pais



PREFABRICACION

EL METODO MAS
MODERNO Y

ECONOMICO DE
CONSTRUCCION

VISTAS DE LA GRADERIA
PREFABRICADA EN EL
ESTADIO DE CARTAGO,
EL MONTAJE SE HIZO

EN 4 DIAS.

~ PRODUCTOS DE CONCRETO S. A.

A PO LD s o Came e e e, ey B
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